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La démarche de révision du Plan de déplacements urbains (PDU) remonte au 7 juin 2001,
date de l'approbation du PDU de l'agglomération caennaise actuellement en vigueur. En
effet, lors de la délibération par laquelle le comité syndical approuvait le Plan de
déplacements urbains, il avait été précisé que le PDU devait étre mis en conformité avec les
dispositions de la loi du 13 décembre 2000 sur la solidarité et le renouvellement urbain (dite
loi SRU).

Le périmétre des transports urbains (PTU) de I'agglomération caennaise est passé de 19 a 28
communes en 2003, puis a 29 en 2004. Conformément a la Loi d’Orientation des Transports
Intérieurs (dite LOTI), ce nouveau périmétre devait étre doté d'un PDU dans un délai de
trois ans, soit le 1° janvier 2006 pour le périmétre couvrant les 28 communes et le 1%
janvier 2007 pour le périmétre couvrant les 29 communes. Une procédure de modification a
donc été engagée en 2003 et un projet de modification arrété en avril 2006. Ce projet fut
ensuite soumis a l'avis des personnes publiques associées. Le bilan de cette consultation a
conclu a la nécessité d’engager une procédure de révision en lieu et place de la procédure de
modification. Le comité syndical a donc, le 13 décembre 2006, lancé une révision du PDU,
destinée a développer une nouvelle politique ambitieuse de déplacements urbains, basée sur
un bilan du PDU de 2001, un bilan de la ligne 1 de TVR et devant comporter une évaluation
environnementale, conformément a I'ordonnance n°2004-489 du 3 juin 2004. Mais I'appel
d'offres lancé a été déclaré infructueux en raison des niveaux de prix des candidats.

Aprés I'échec de ces deux tentatives, la démarche a repris, en 2008, avec la validation de
I'évaluation quinquennale du PDU de 2001. Cette évaluation a été réalisée avec I'appui de
’Agence d'études d’Urbanisme de Caen-Métropole (L’AUCAME) et avec plusieurs partenaires
dans le cadre de 4 ateliers et d’un comité de suivi. Elle a donné lieu a la production d'un
document de synthése, validé par le comité syndical le 17 décembre 2008, pointant trois
lacunes principales :

e L'absence de suivi des indicateurs, notamment liée a la non tenue de réunion du
comité de suivi de 2002 a 2007, d’'une part, et au manque de données fiables en
matiére de qualité de l'air, d’'autre part ;

e L’appropriation insuffisante du PDU par les élus et les communes censées mettre en
ceuvre ses actions et décliner ses orientations ;

e La nécessité de réaliser une enquéte ménages déplacements pour disposer de
données récentes et fiables sur les déplacements.

En 2010, un nouvel appel d'offres a été lancé sur la base d'un nouveau cahier des charges
pour tenir compte des évolutions du contexte juridique et des projets locaux. L’élaboration
du nouveau PDU a ainsi pu débuter a I'automne 2010.



Le travail d’élaboration s'est attaché a garantir le lien indispensable entre les questions de
déplacement et les réflexions menées en matiere d’'urbanisme, de paysage, d’environnement
et de développement économique pour appréhender tous les phénoménes relevant de la vie
urbaine. C'est d'ailleurs une réunion officielle avec les différents partenaires, le 16
novembre 2010 qui a marqué le lancement de I'élaboration de ce nouveau PDU. Lors de
cette réunion, Eric VEVE, Président de Viacités, a exposé la nécessité d’'une révision du PDU,
les enjeux de cette révision ainsi que les instances de concertation qui seraient mises en
place pour la révision.

En application de l'article L1214-14 du code des transports, les services de I'Etat, de
méme que la Région, le Département et la Communauté d’agglomération de Caen
la mer au titre de leur qualité d'autorité organisatrice de transport ou de gestionnaires d'un
réseau routier, et Caen-Métropole ont été associés a son élaboration dans le cadre des
comités de pilotage. Cela a notamment permis de porter une attention particuliere a la
dimension multimodale des transports, afin d’éviter une vision fragmentée des chaines de
déplacement et une absence de cohérence dans les mesures proposées.

Bien qu’aucun texte n'impose de concertation spécifique notamment a I'’égard des habitants
préalablement a I'enquéte publique lors de I'élaboration d'un PDU, la volonté de Viacités
d’aboutir a des propositions concretes, pertinentes et consensuelles s'est notamment traduite
par une concertation réguliere avec les différents partenaires associés a I'étude, qu'ils soient
locaux, communautaires ou extra-communautaires, et ce du début de I'étude a I'approbation
du document. En parallele des comités de pilotage réunissant I'Etat, la Région, le
Département, Caen-Métropole et la Communauté d'agglomération Caen la mer, ont été
créés, sous la présidence de Viacités, des comités de suivi du PDU qui ont permis, grace
a des sollicitations régulieres, de dialoguer avec de nombreux partenaires
représentants un large panel de la société civile et les institutions.

Le présent document expose le processus et les instances qui ont été mis en place afin
d’'obtenir un projet de Plan de déplacements urbains le plus largement partagé. 1l répond
ainsi aux exigences des paragraphes 3° et 5° de l'article R123-8 du code de I'environnement.
Il revient ensuite sur I'arrét du projet et la consultation des personnes publiques
associées, organisée conformément a l'article L. 1214-15 du Code des transports
de la fin du mois de décembre a la fin du mois de mars. Enfin, il présente la
procédure d’enquéte publique menée conformément aux dispositions des articles L. 123-
1 et suivants du Code de 'environnement, et R. 123-1 et suivants du méme code, ainsi que
les actions qui seront mises en place aprés I'approbation du document.



L’élaboration en quelques chiffres

3 phases de travail sur une période de 2 ans

Le comité de pilotage

6 réunions

Le comité de suivi

5 réunions rassemblant jusqu'a 40 personnes

8 ateliers thématiques rassemblant au minimum une douzaine
de personnes.

Plus de 120 organismes conviés.

L'enquéte publigue

34 permanences

39 visiteurs lors des permanences

Une quarantaine de personnes physiques ou morales ont
adressées des observations a la commission d’enquéte
publique.
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Le comité de pilotage créé dans le cadre de I'élaboration de ce nouveau PDU est le lieu de
coordination et de concertation entre Viacités et les instances supra communales qui sont
majoritairement gestionnaires d'un réseau routier et/ou autorités organisatrices de
transports collectifs.

Il comporte cing représentants de Viacités, un représentant de I'Etat ainsi qu'un représentant
élu des principaux Etablissements Public de Coopération Intercommunale (EPCI) et
collectivités territoriales de niveau supra communal, intervenants majeurs dans la politique
des déplacements urbains : Caen-Métropole, Caen la mer, la Région et le Département.

Il s’est réuni a chacune des trois grandes étapes de la démarche : le diagnostic, les grandes
orientations, le plan d’actions.

Ses réunions ont permis d’avoir une approche transversale des différents sujets et ont ainsi
favorisé la mise en place d’actions ambitieuses ou la coordination et l'intermodalité sont
essentielles.

Le comité de pilotage s'est réuni quatre fois durant le processus d'élaboration du nouveau
PDU : les 29 avril 2010, 14 avril 2011, 3 Mai 2012, 26 juin 2012, une cinquieme fois
dans un format séminaire PDU, le 23 octobre 2012 et une sixieme fois le 26
septembre 2013.

La premiere réunion s’est déroulée le 29 avril 2010 et a permis de présenter aux membres
du comité de pilotage le cadre général prévu pour la révision du PDU et de recueillir leurs
remarques. Pour cette premiére réunion, étaient conviés les 5 représentants de Viacités dont
le président, ainsi que :

e Philippe DURON Président de la Communauté d'agglomération Caen la mer et de
Caen-Métropole,

¢ Anne D’'ORNANO Présidente du Conseil général du Calvados,

e Laurent BEAUVAIS Président de la Région Basse-Normandie,

e Préfet de la Région Basse-Normandie.

La deuxiéme réunion du comité de pilotage de la révision du PDU qui portait sur le diagnostic
a eu lieu le jeudi 14 avril 2011, de 9h a 11h, dans les locaux de Viacités. Elle a permis de
présenter la synthése du diagnostic (aspects environnementaux, déplacements et
urbanisme) et de recueillir les remarques des membres du COPIL. En plus des élus et agent
de Viacités (Eric VEVE, Rudy L'ORPHELIN, Xavier LE COUTOUR, Sengded CHANTHAPANYA et
Benjamin CROZE), ce comité de pilotage a réuni :

e Pierre MOURARET, Elu de la Région,

¢ André LEDRAN, Elu de Caen Métropole,

e Gilles DUMARTIN et Eric BOGAERT de la Direction Départementale des Territoires et
de la Mer du Calvados (DDTM),

e Benoit BESNEHARD du Département,



e Thomas BOUREAU de I'Aucame,
e Mathieu CAZORLA et Julie POLAK de Transitec,

e Emilie GOUIN d'OTE,
e Gilles SABARROS de VPCité.

3 personnes étaient absentes et excusées pour ce comité :

e Francois OZENNE, Elu de Viacités,
e Mickaél BERTRAND, Elu de Caen la mer,
e Jean-Michel PATRY, DDTM.

Le comité de pilotage du 3 Mai 2012 a été consacré a la définition des objectifs, I'étude de
scénarii et a la proposition d'un concept multimodal de déplacements.

Lors de la tenue du comité de pilotage PDU du 26 juin 2012, des propositions d'objectifs
chiffrés pour le PDU, le plan d'actions, I'évaluation environnementale dans sa globalité et
I'annexe accessibilité (diagnostic et proposition de plan d'actions) ont été présentés.

Ce comité de pilotage a réuni des élus et des membres du personnel de Viacités ainsi que les
personnes suivantes :

e Corinne FERET, Région Basse Normandie,

e Xavier LECOUTOUR, Elu Ville de Caen,

e Eric BOGAERT, Responsable d'unité, de la Direction Départementale des Territoires et
de la Mer du Calvados (DDTM),

Franck FANGET, Chef du service Transports, Région Basse Normandie,

Eric PARIS, DGA Aménagement et Déplacements, Département du Calvados,
Emilie PATRY-LEBLANC, Chargée de mission, Syndicat Mixte Caen-Métropole,
Thomas BOUREAU, Chargé d’'étude principal, Aucame,

Laure DESLANDES, Chargée d’étude, Aucame,

Cécile GUIGAND, Stagiaire, Aucame,

Xavier LEPETIT, Stagiaire, Viacités,

Léa DENTZ, OTE,

Julie POLAK, Transitec.

Le séminaire PDU du 23 octobre 2012 a permis de présenter le plan d'actions. Y étaient
conviés, en plus des élus de Viacités, des représentants de la Communauté d’agglomération
de Caen la mer, Caen-Métropole, du Conseil général du Calvados, du Conseil Régional de
Basse-Normandie, de la Préfecture du Calvados, de la Direction Départementale des
Territoires et de la Mer (DDTM) du Calvados et de la Direction Régionale de I'Environnement,
de 'Aménagement et du Logement de Basse Normandie (DREAL).

Un dernier comité de pilotage, avant I'approbation du document, a été organisé le 26
septembre 2013. Il a permis de présenter aux partenaires supra-communaux les
modifications qui seront apportées au document avant son approbation.



Le comité de sulivi
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Le comité de suivi, dans le cadre de [I'élaboration de ce nouveau PDU, est le lieu
d’'information et de concertation avec I'ensemble des partenaires de la société civile
(associations, chambres consulaires, représentants de syndicats professionnels, bureaux
d’'études d'urbanisme, ..) et des institutions (Maison de I'Emploi et de la Formation de
’Agglomération Caennaise (MEFAC), Université, CHU, ...), tous concernés par les enjeux
sociaux, environnementaux et économiques de la mobilité. Les présidents des instances
représentées au comité de pilotage, ainsi que leurs services concernés et les maires des 29
communes de l'agglomération ont également été conviés a chaque comité de suivi.
L'annexe 1 présente la liste des personnes invitées aux réunions du comité de
Suivi.

Le comité de suivi s’est réuni 5 fois en formation pléniére et 8 fois lors d’ateliers
thématiques durant le processus d'élaboration du nouveau PDU.

A la suite de la réunion de lancement le 16 novembre 2010, il a été proposé aux
participants de participer a 4 ateliers durant la phase de diagnostic.

Pour chague atelier, 2 réunions ont été organisées ; la premiére avait pour but d'établir un
état des lieux et la seconde de définir des enjeux.

Les premiéres réunions permettaient donc d'avoir des prises de contact et de position dans
des débats libres.

Les secondes, grace a [I'élaboration de tableaux « SWOT » (Forces / Faiblesses /
Opportunités / Menaces), ont permis d'élaborer une vision partagée du diagnostic.

Sans compter les membres de Viacités et de 'AUCAME, ces ateliers ont rassemblé entre 12
et 15 participants en moyenne.

Les deux réunions de l'atelier :

e « mobilité individuelle motorisée » se sont déroulées le 30 novembre 2010 a 9h30
etle 11 janvier 2011 a 9h30 ;

e « transports collectifs » se sont déroulées le 30 novembre 2010 a 14h et le 11
janvier 2011 a 14h ;

e « modes de déplacements actifs » se sont déroulées le 14 décembre 2010 & 9h30
et le 25 janvier 2011 a 9h30 ;

e « transports de marchandises en ville » se sont déroulées le 14 décembre 2010 a
14h et le 25 janvier 2011 a 14h.
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Les personnes inscrites aux ateliers lors de la réunion de lancement avaient des fonctions
tres différentes :

e Des employés de la POSTE, de la Société de Transport sur Voie Réservée (STVR), de
NORMATRANS ou de I'Agence de I'Environnement et de la Maitrise de I'Energie
(ADEME) ;

e Des représentants des associations : les Dérailleurs, ECO-MOBILE, Handicap Mieux
Vivre Accueil (HMVA) ;

e Des agents ou des élus de la ville de Caen, d'Hérouville-Saint-Clair, d'lfs, de
Mondeville, de la Communauté d’agglomération Caen la mer, de Caen-Métropole, du
Conseil Régional, de la Maison Départementale des Personnes Handicapées (MDPH).

Le 13 avril 2011, une présentation de la synthese du diagnostic (aspects
environnementaux, déplacements et urbanisme) a été faite aux membres du comité de suivi
afin de recueillir leurs remarques. En plus d’élus et de techniciens de Viacités, des membres
de I'AUCAME, de Transitec et d'OTE, environ 40 personnes appartenant aux services
techniques et au monde associatif ou a des entreprises étaient présentes.

e Pour les associations :

AIR COM, Association Valentin Hally (AVH), Cécitix, Démosthéne, les Dérailleurs, Eco-
mobile, Fédération Francaise des Motards en Coléere (FFMC), FNAUT, Groupement
Régional des Associations de Protection de I'Environnement (GRAPE), HMVA, Ligue
Contre la Violence Routiére (LCVR) 14, MDPH, MEFAC, Vitrines de Caen.

e Pour les entreprises, administrations et services de I'Etat :

TER Basse-Normandie : Représentant du pole marketing, Entreprise de taxi, Keolis
Caen : Directeur, STVR : Direction des déplacements, CARSAT : Référent risque routier,
DDTM : Correspondant territorial, responsable unité déplacements, DREAL :
Responsable unité déplacements, Université de Caen: Chargé de mission Plans
Déplacements Entreprise, SHEMA : Chargée d'opération, chargée de communication ,

e Pour les collectivités :

Caen la mer : Directeur général adjoint, directeur des Infrastructures, Caen-Métropole :
Chargée de mission, Conseil général : Chargée de mission développement durable,
Responsable service transport, Région Basse-Normandie : Chef de pble, Ville de Caen :
Coordinateur CLIC, Conseiller mobilité, Service de gestion de I'espace public, Direction
générale des services techniques.
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Le comité de suivi du 3 mai 2012 a été dédié a la définition des objectifs, a I'étude de
scénarios et a la proposition d’'un concept multimodal de déplacements.

Le comité de suivi du 26 juin 2012 a été consacré a la proposition d‘objectifs chiffrés, a la
partie diagnostic et plan d'actions de I'annexe accessibilité et & une synthése de I'évaluation
environnementale.

En plus d'élus et de techniciens de Viacités, ce comité de suivi a rassemblé une quarantaine
de personnes issus de services techniques ou d'associations tels que : ADEME, Air COM,
Association Valentin Houy, (AVH), Auxiliaire des aveugles, Aucame, Bureau d'études en
urbanisme, Caen la mer, Caen MétropbOle, Carsat, Cécitix, Conseil général, DDTM,
Démosthéne, Les dérailleurs, Eco-Mobile, Ecole des chiens d’aveugles, FFMC, Grape, HMVA,
Keolis, LCVR, Normatrans, SNCF, Ville de Caen, Ville d’'Hérouville-Saint-Clair.

Lors du comité de suivi du 23 octobre 2012, I'essentiel du projet de PDU a été présenté,
en présence de représentants de APAEI, AVH, CCI, Cécitix, Démosthene, HMVA, Eco-mobile,
FFMC, FNAUT, GRAPE, Ligue de Basse-normandie de Cyclotourisme, LCVR, Normatrans,
Réseau Vert Basse Normandie, SHEMA, SNCF, Ville de Caen, Vitrines de Caen.



| a concertation
avec les communes



Un travail de dialogue plus personnalisé avec les 29 communes que comptait Caen la mer en
2012 a également été mis en ceuvre grace :

A la diffusion, début 2011, d’'un questionnaire de diagnostic, présent en annexe 2, aux 29

communes de I'agglomération pour appréhender les problématiques locales, dés le début du
travail de diagnostic.

Ce questionnaire comportait 24 questions, réparties en 4 grandes catégories : circulation
automobile, transports collectifs, livraisons de marchandises et modes actifs. Il a été envoyé
aux 29 communes de I'agglomération (hors Caen, Hérouville-Saint-Clair, Ifs et Mondeville,
rencontrées spécifiqguement) courant janvier 2011.

Au 11 avril 2011, Viacités recensait 17 retours et 4 rencontres sur 29 communes, Soit un
taux de consultation de 72 %.

Principaux enjeux issus des retours des prises de contact avec les communes

" Légende :
A Commune dont le service technique a &té rencontré
. A - Commune ayant répondu au questionnaire de prise de contact
St-Aubin: Principaux enjeux exprimés par les communes et a intégrer a la
d'Arquenay R démarche de PDU :
S Encadrement et incitation & l'améli 1 des aménagements en
ﬁ M faveur des vélos
VillonglJes. Bénouville Enc‘adrementet' itation a lar 1de | bilité et des
Buissons @b /™ Bigville_Beuville aménagements en faveur des piétons
g ﬁ Elf'“_m::e Blainville- @ Amelioration de la desserte en transports colleciifs
ErALL ﬁ Apaisement des circulations automobiles (vitesse, bruit, transit
, StContest ., Epron & a limiter)
St-Germain-la- Hérouville- . - . .
Blanche-Herbe Authie G @ S.Clair ﬂ Mise en ceuvre d'une gestion adaptée du stationnement pour des
@ E % communes connaissant des dysfonctionnement récurrents et / ou
6 ﬁ \“ % - un développement important
it - & [
Bretteville- Giberville s il
sur-Odon ﬂ Démouville SIS ﬁ
e P [ Mondeville =
Louvigny “ J‘JJ
ille 6 Cormelles-

ﬁ Fleury-sur-Ome " % E le Royal
20%

A la présentation par Viacités des mesures relatives au stationnement dans les
communes disposant d’'une police municipale, et plus largement a la présentation du concept
cible multimodal du PDU & I'horizon 2030 et de sa version opérationnelle a I'horizon de 2018
lors de réunions au niveau communal, ainsi qu’a tous les principaux gestionnaires de réseau,

aux personnes publiques associées, mais également lors de 3 commissions thématiques de
Caen la mer, entre mai et juillet 2012.

s



Authie
Le vendredi 11 mai 2012 de 15h00 a 16h30 a la mairie, en présence de M. PIZY.

Bénouville

Le mercredi 23 mai 2012 de 11h00 a 12h30 a la mairie, en présence de M. LEPAREUR et M.
MUH.

Biéville-Beuville
Le mardi 29 mai 2012 de 10h00 a 11h30 a la mairie, en présence de M. VINOT-BATTISTONI.
Blainville-sur-Orne

Le mercredi 9 mai 2012 de 16h30 a 18h00 a la mairie, en présence de M. FRANCOISE et M.
BRIARD.

Bretteville-sur-Odon

Le mercredi 23 mai 2012 de 8h30 a 10h00 a la mairie, en présence de M. ESTRADE et M.
OZENNE.

Caen

Rencontres avec M. DURON et les différents services en juin et le 3 septembre 2012.
Cambes-en-Plaine

Le mercredi 30 mai 2012 de 10h00 a 11h30 a la mairie, en présence de M. BERTRAND.
Carpiguet

Le lundi 14 mai 2012 de 14h00 a 15h30 a la mairie, en présence de M. SERARD.
Colombelles

Le lundi 21 mai 2012 de 14h30 a 16h00 a la mairie, en présence de M. SUEUR et M.
POTTIER et le 13 septembre 2012.

Cormelles-le-Royal

Le vendredi 1* juin 2012 de 14h30 a 16h00 a la mairie, en présence de M. OBLIN et Mme
BOURSIN et le 14 septembre 2012.

Cuverville
Le lundi 14 mai 2012 de 16h30 a 18h00 a la mairie, en présence de M. HARDEL et M. POSE.

Démouville
Le mardi 22 mai 2012 de 10h30 a 12h00 a la mairie, en présence de M. LAVILLE.

Epron

Le mardi 22 mai 2012 de 14h00 a 15h30 a la mairie, en présence de M. GUEGUENIAT et M.
LEMENOREL et le 17 octobre 2012.

Eterville

Le jeudi 31 mai 2012 de 10h30 a 12h00 a la mairie, en présence de M. RAGOT et M.
LEBREUILLY.
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Fleury-sur-Orne

Le jeudi 10 mai 2012 de 14h30 a 16h00 a la mairie, en présence de M. LECERF et le 12
octobre 2012.

Giberville

Le lundi 21 mai 2012 de 16h30 a 18h00 a la mairie, en présence de M. LENEVEU.
Hérouville-Saint-Clair

Le vendredi 7 septembre 2012, en présence de M. THOMAS.

Hermanville-sur-mer
Le mardi 15 mai 2012 de 9h30 a 11h00 a la mairie, en présence de M. LELANDAIS.
Ifs

Le vendredi 1° juin 2012 de 9h30 a 11h00 a la mairie, en présence de M. GAUCHARD et M.
GRUENAIS et le 25 septembre 2012.

Lion-sur-mer

Le lundi 21 mai 2012 de 10h00 a 11h30 a la mairie, en présence de M. GILLES et M.
GOUVENAUX.

Louvigny

Le mercredi 30 mai 2012 de 12h00 a 13h30 a la mairie, en présence de M. LEDOUX.
Mathieu

Le jeudi 24 mai 2012 de 18h00 a 19h30 a la mairie, en présence de M. POIRIER.

Mondeville

Le jeudi 24 mai 2012 de 15h30 a 17h00 a la mairie, en présence de Mme MIALON-BURGAT
et MM. CHESNEL et JEANNE et le 24 octobre 2012.

Périers-sur-le-Dan

Le jeudi 12 juin 2012

Saint-Aubin-d’Arquenay

Le jeudi 31 mai 2012 de 15h00 a 16h30 a la mairie, en présence de M. AUFFRET.
Saint-Germain-la-Blanche-Herbe

Le mercredi 30 mai 2012 de 14h30 a 16h00 a la mairie, en présence de M. COSSON et M. LE
HELLEY

Saint-Contest
Le vendredi 11 mai 2012 de 16h30 a 18h00 a la mairie, en présence de M. DESNYDER.

Villons-les-Buissons

Le mardi 29 mai 2012 de 15h00 a 16h30 a la mairie, en présence de M. LEQUERLER et M.
REGNIER.




L’arrét du projet
et les avis
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Un travail de suivi régulier et de validation des grandes étapes du PDU a été réalisé au sein
des instances de Viacités, a savoir la Commission PDU, le Bureau et le Comité Syndical
durant I'élaboration du PDU qui a été structurée autour de trois grandes phases de travail
successives et complémentaires :

e L’état des lieux, qui a permis de partager un diagnostic fourni analysant théme par
théme le fonctionnement actuel des déplacements a I'échelle du territoire de Caen la
mer. La réalisation de I'état des lieux s'est déroulée de novembre 2010 a mai
2011 et s'est articulée autour de 8 ateliers thématiques concernant 4 thémes : « la
mobilité individuelle motorisée », « les transports collectifs », « les modes
de déplacements actifs » et « les transports de marchandises en ville ». Le
diagnostic du PDU s'est aussi largement appuyé sur les résultats de I'enquéte
ménages déplacements (EMD) réalisée, en paralléle, selon le standard CERTU, a
I'échelle du Calvados, dans le cadre du groupement de commandes avec Caen-
Métropole et le conseil général du Calvados ;

e La définition d’objectifs et d’'une vision stratégique pour le PDU, notamment
au travers d’'une vision cible multimodale pour I'agglomération a I'horizon 2030. Cette
phase s'est déroulée de juin a décembre 2011 ;

e La définition d'un plan d’actions opérationnel et de principes de suivi et de
gouvernance, garantissant la bonne mise en ceuvre du PDU. Cette phase s'est
déroulée de janvier a octobre 2012.

L'évaluation environnementale et I'annexe accessibilité du PDU ont été réalisées en paralléle
de ces différentes phases de travail. Concernant la thématique de I'accessibilité, les
associations de personnes en situation de handicap ont été conviées a une réunion
spécifique le 2 mai 2012 pour la préparation de I'annexe accessibilité du PDU et associées,
de maniere systématique, aux réunions plénieres du comité de suivi.

Conformément a l'article L1214-14 du code des transports, la révision du PDU de 2001 a
abouti a I'élaboration d'un nouveau PDU couvrant le PTU en vigueur jusqu'a fin 2012. Les
services de I'Etat, la Région Basse-Normandie et le Département du Calvados, en leur qualité
d’'autorités organisatrices de transport ou de gestionnaires d'un réseau routier, ont été
associés a son élaboration, de méme que Caen la mer et le syndicat mixte Caen-Métropole.
En outre, les représentants des professions et des usagers des transports ainsi que des
associations de personnes handicapées ou dont la mobilité est réduite, la Chambre de
Commerce et d’'Industrie de Caen Normandie et les associations agréées de protection de
I'environnement ont été consultées sur le projet a travers le comité de suivi.

La commission PDU et le Bureau de Viacités ont émis un avis favorable sur le projet de PDU
respectivement les 13 et 20 novembre 2012.
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Le comité syndical a délibéré le 5 décembre 2012 pour arréter le projet de PDU (cf. Annexe
3). En application de l'article 28-2 de la LOTI, ce projet a été soumis pour avis a la fin du
mois de décembre 2012;

e A Monsieur le Préfet du Calvados ;

e Au conseil régional de Basse-Normandie ;

e Au conseil général du Calvados ;

¢ Aux conseils municipaux des 29 communes incluses dans le PTU a cette date.

Ce projet a aussi été envoyé pour avis a la communauté d’agglomération Caen la mer, avec
le méme délai de réponse. Enfin le Préfet a également été saisi en sa qualité d'autorité
environnementale sur le fondement de l'article L. 122-7 du code de I'environnement. Les avis
recueillis ont été joints au dossier d’enquéte publique mis a disposition du public dans les 29
mairies que comptait Caen la mer au 31 décembre 2012, dans les 4 pdles de vies de Caen
ainsi qu'a Viacités pendant toute la durée de I'enquéte publique. Ces avis sont présentés en
annexe 4.

Dés réception de ces avis, les services de Viacités et la commission PDU ont engagé des
réflexions pour prendre en compte les remarques afin de soumettre a I'approbation du
comité syndical un document amendé par un travail de concertation.



L’enquéte
publigue
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Par délibération du 5 décembre 2012 (cf. annexe 3), le comité syndical de Viacités a décidé
de soumettre, in fine, le projet de PDU a enquéte publique réalisée conformément au
chapitre 111 du titre Il du livre ler du code de I'environnement.

Le 21 décembre, le président de Viacités a sollicité la désignation d'un commissaire
enquéteur ou d’une commission d’enquéte par le Tribunal Administratif de Caen (cf. annexe
5).

Le 21 janvier 2013, (cf. annexe 6) le Tribunal Administratif de Caen a désigné la commission
d’enquéte suivante, pour conduire I'enquéte publique :

Présidente :
e Madame Aude BOUET-MANUELLE, Expert agricole et foncier.
Membres Titulaires :

e Madame Danielle FAYSSE, Urbaniste.
e Monsieur Noél LAURENCE, Retraité de I'armée de ['air.

En cas d’empéchement de Madame Aude BOUET-MANUELLE, la présidence de la commission
aurait été assurée par Madame Danielle FAYSSE.

Madame Catherine DE LA GARANDERIE, Attachée territoriale a la retraite était désignée
comme membre suppléant en cas d’'empéchement de I'un des membres titulaires.

Les membres de la commission d’enquéte ont rencontré le Président de Viacités, le 11 février
2013. Il a été convenu d'organiser 34 permanences dans les 29 communes que comptait
'agglomération de Caen la mer en 2012, dans les 4 péles de vie situés sur la ville de Caen
ainsi qu'une permanence dans les locaux de Viacités.

L'arrété d’enquéte publique (cf. annexe 7) a été pris le 27 mars 2013. Cet arrété, ainsi que
l'avis d’enquéte publique (cf. annexe 8), ont été rédigés en prenant compte les différentes
textes relatifs a I'enquéte publique et notamment l'article L1214-15 du code des transports
et le chapitre 111 du titre 2 du livre 1* code de I'environnement.

Mi-mars, un courrier a été adressé aux maires pour leur expliquer le déroulement de la
procédure (cf. annexe 9).

Puis le dossier soumis a enquéte publique composé de 10 documents a été déposé dans
chacun des lieux d’enquéte et mis en ligne sur le blog de Viacités.

Une adresse e-mail spécifique (commssisiondenquetepdu@viacites.org) a été créée afin que
le public puisse s’exprimer directement par courriel lors de I'enquéte publique.




-
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Des actions de communication auprés du grand public, en plus des mesures d'affichage
réglementaires, ont été menées pour l'informer de la tenue de I'enquéte publique sur le
PDU, notamment :

- La diffusion d'un kit de communication, il a été transmis aux 29 communes, aux pdles de
vie de Caen, a la Communauté d’agglomération de Caen la mer et au Conseil général afin
gue chaque collectivité relaie dans les réseaux dont elle dispose I'actualité du PDU ;

- Des affiches en différents formats ont été réalisées et diffusées dans les stations tramway
et dans les véhicules du réseau Twisto ;

- Le site internet de Viacités et le blog ont aussi informé les internautes des dates de
permanence de la commission d’enquéte. Les documents soumis a enquéte publique étaient
consultables sur le blog.

Planning des permanences de

la commission d’enquéte.

Diffusion des dates de permanences
de la commission d’enquéte dans les
écrans des véhicules du réseau
Twisto.




Affiche informant de la tenue de I'enquéte publique
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Début juin, I'ensemble des registres d’enquéte publique a été remis aux membres de la
commission d’enquéte.

Le 17 juin 2013, la commission d’enquéte publiqgue a établi un proces verbal d'enquéte
comprenant :

e Un tableau de synthése des différentes observations, auxquelles Viacités a été invité
a répondre ;

e Un tableau de synthese des avis des Personnes Publiques Associées ;

¢ Une liste de questions orientées autour de six axes définis dans le projet de PDU.

Viacités a remis a la commission d’enquéte publique son mémoire en réponse lors d'une
réunion en date du 3 juillet 2013.

Le 16 juillet 2013, la commission d’enquéte publique a remis a Viacités un rapport relatant le
déroulement de l'enquéte précisant notamment que l'enquéte s'était déroulée dans le
respect de la réglementation, de maniére tout a fait satisfaisante et dans un souci
d’information du public. Un second document accompagné ce rapport et présentait ses avis

et conclusions.

L'encadré de la page suivante présente l'avis de la commission d’enquéte publique et ses
cing recommandations.

Les copies du rapport et des conclusions de la Présidente de la commission d’enquéte sont

consultables a Viacités, et dans les 29 mairies appartenant a la Communauté
d’agglomération en 2012.

Un courrier a été adressé aux maires pour les informer des conditions de mises a disposition
du rapport (cf. annexe 10).

Le rapport et les conclusions de la commission d'enquéte sont également consultables sur le
blog de Viacités.

Par ailleurs, en application des dispositions prévues au titre 1*" de la loi n°® 78-753 du 17
juillet 1978 consolidée en 2011 relative a la liberté d’accés aux documents administratifs,
toute personne pourra obtenir, a ses frais, communication du rapport et des conclusions de
la présidente de la commission d’enquéte aupres de Viacités.

Dés réception de cet avis, les services de Viacités et la commission PDU ont engagé des
réflexions pour prendre en compte ces recommandations afin de soumettre a I'approbation
du comité syndical un document amendé par un travail de concertation.



La commission d’enquéte émet un avis favorable sur le dossier de P.D.U. tel qu’il a
été mis a 'enquéte et, outre les suggestions faites ci-avant, assortit cet avis des
cing recommandations suivantes :

1/ Que le Syndicat Viacités demande a étre consulté lors de I'élaboration des PLU des
communes de Caen la mer et a minima fasse inscrire dans les PADD les projets de
nouvelles lignes de TCSP,

2/ Qu'une lianes soit créée dés a présent sur la RD7 et que Viacités respecte son
engagement d’étudier la possibilité de créer une voie réservée au bus et au covoiturage,

3/ Que Viacités prenne en compte, dés la prochaine révision du PDU, la problématique
transport de marchandises, propose en accord avec les acteurs économiques de ces
déplacements un réel plan d'actions de nature a réduire Fimpact de ces transports sur
environnement tout en respectant leurs impératifs économiques et étudie notamment
I'utilisation des voies fluviales et/ou des anciennes voies ferroviaires.

4/ Que Viacités prévoit la « mutabilité des espaces de stationnement public » dans les
secteurs qui seront dans le futur desservis par une ligne de TCSP, I'idée étant de pouvoir
utiliser ultérieurement ces places de parking pour le TCSP et/ou pour des voies douces.

5/ Que les normes de stationnement en zone 2 pour les bureaux et activités soient
assouplies car cette mesure risque d'avoir un effet contre-productif en incitant les
entreprises a s'établir en dehors des secteurs desservis par des transports en communs
performants, ce qui irait a 'encontre de I'objectif recherché.

Ainsi fait et clos le 12 juillet 2013
Sur 39 pages

Aude BOUET-MANUELLE

Danielle FAYSSE

e l,,
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Noé&l LAURENCE
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Remise en chantier,
gouvernance et
mise en ceuvre.



La remise en chantier

Le projet de Plan de déplacements urbains établi sur 29 communes est soumis a
I'approbation du comité syndical de Viacités a I'automne 2013. L'extension du Périmétre de
Transports Urbains intervenue le 1°" janvier 2013 n'y fait pas obstacle puisque l'alinéa 2 de
l'article L1214-21 du code des transports prévoit que « L'élaboration du plan de
déplacements urbains dont le projet a été arrété peut étre conduite a son terme sur le
périmetre antérieur par l'autorité organisatrice des transports urbains. »

L’extension du Périmétre de Transports Urbains au 1° janvier 2013 entraine néanmoins
I'obligation de couvrir les 6 nouvelles communes par un PDU dans un délai de trois ans. C'est
pourquoi le PDU sera remis en chantier, dés son approbation.

Le projet de PDU arrété par le comité syndical le 5 décembre 2012 a été présenté cet été
aux six nouvelles communes de I'agglomération de Caen la mer et les services techniques de
Viacités ont d'ores et déja commencé le travail de diagnostic des problématiques de
mobilités avec ces communes.

La gouvernance et la mise en ceuvre

Pour atteindre ses objectifs, le PDU s'appuie sur un plan d'actions détaillé programmant les
actions sur la période 2013-2018. Celui-ci est composé d'une cinquantaine de mesures
regroupées en 6 axes.

Afin de garantir la bonne mise en ceuvre du plan dactions du PDU, autant dans sa
temporalité que dans son contenu, il est nécessaire d'inscrire la réalisation des actions du
PDU au sein d'un pilotage global de la part de la collectivité. Ce pilotage devra étre en lien
avec ses ressources et les évolutions des actions dans le temps. Pour ce faire, il est prévu de
créer, puis de réunir annuellement voire plus souvent :

e Le comité des partenaires du PDU : ce comité permet de présenter I'avancement du
PDU aux différents partenaires et de les associer dans la mise en ceuvre des actions.
Sa composition reprend celle du comité de suivi du PDU ;

e Le comité des maitres d'ouvrage du PDU : ce comité a pour objectif de suivre
'avancement de la réalisation des actions du PDU. Il est composé de I'ensemble des
services des maitres d’ouvrage identifiés dans le plan d’actions du PDU. Concernant
les communes de Caen la mer, il est prévu de les solliciter tous les deux ans au
moyen d’un questionnaire pour connaitre 'avancement des actions les concernant ;

e La conférence de la mobilité : cette conférence doit permettre aux différents maitres
d’'ouvrage et autorités organisatrices de transport d'échanger sur leurs politiques de
mobilité afin d’améliorer leur cohérence et leur coordination. Elle doit également
favoriser le développement de [lintermodalité et d'une information voyageurs
multimodale ;

e Une commission des politiques cyclables et des modes actifs : il sera proposé de
créer une commission réunissant associations et élus, et dont la vocation sera d'étre



Vi

un lieu d'échange sur la conception, la mise en ceuvre et I'évaluation des politiques
en la matiere.

Concernant la réalisation effective des actions du PDU, il est nécessaire d'instaurer
progressivement un certain nombre de mécanismes et d'actions, et de pérenniser ceux qui
existent déja, afin de garantir la mise en ceuvre des mesures. A ce titre, le dispositif de suivi
et d'évaluation du PDU fait partie intégrante du PDU (cf. pages 112 a 124 du document
« Plan de Déplacements Urbains sur le territoire de Caen la mer 2013-2018) sans pour
autant se préter a une présentation sous forme de fiche action.

Le suivi et I'évaluation réguliere du PDU s’appuieront notamment sur :

e Une série de 31 indicateurs de suivi ;

e Un observatoire de la mobilité et de ses impacts, dont le suivi et I'exploitation
pourraient étre confiés a '’Aucame ;

e L'élaboration d’'un compte déplacement ;

e Un travail de concertation avec la population sur les grandes politiques de mobilité
durable ;

e |’évaluation périodique des performances du réseau de bus.



Annexe 1 :

L Iste des
partenaires invites
au comité de suivi
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Les aménageurs :

APSYS

AGENCE SCHNEIDER, Gérant.
AMENAGEO, Gérants.

Bouygues Immobilier, Directeur.

CAEN HABITAT, Directeur Général.

CALVADOS HABITAT, Directeur Général.

FONCIM SAS, Directeur.

Icade Promotion.

LA PLAINE NORMANDE Agence de Caen-Hérouville St Clair, Directeur.
LA PLAINE NORMANDE Agence de Caen-Ifs, Directeur.

La Caennaise Société de Développement Immobilier, Directeur.
LOGIPAYS, Directeur.

NEILL INGENIERIE SERVICES (N.1.S.), Gérant.

NORMANDIE AMENAGEMENT, Directeur Général.

ORPUS, Gérant.

PARTELIOS, Directeur.

PLANIS, Gérant.

SAFAUR.

SARL Vesques Holding.

Sedelka.

SETUP-ENVIRONNEMENT, Gérant.

SHEMA, Directeur Général.

Syndicat mixte régionale des ports de Caen, Ouistreham et Cherbourg, Directeur de
I’Aménagement et de I'Environnement.

Synergia, Président.

Les acteurs des transports

Conduit’Eco.

Fédération de Clubs Logistiques Basse-Normandie, Président.
Fédération Nationale des Transports Routiers Basse-Normandie (FNTR).
KEOLIS CAEN, Directeur.
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KEOLIS CALVADOS, Directeur.

La Poste,

MOBISTO, Directeur.

MyCyclo.

NORMATRANS, Directeur d’'exploitation.

SNCF Basse-Normandie, Directeur Délégué TER.

STVR, Directeur Général.

Syndicat Départemental des Artisans du Taxi du Calvados, Président.
TLF Normandie, Déléguée Régionale.

Union Nationale des Organisations Syndicales des Transports Routiers Automobiles de
Normandie (UNOSTRA), Président Régional.

VINCI PARK, Responsable d’exploitation.
Yoyo Car.

Les acteurs du handicap :

Maison départementale des personnes handicapées (MDPH), Directrice.
Association Handicap Mieux Vivre Accueil (HMVA), Président.

Association de Parents et Amis de Personnes Handicapées Mentales de Caen (APAEI),
Président.

Handicap Citoyen, Président.

Cecitix, Présidente.

Association Valentin Haty (AVH) du Calvados, Président.

Association des Paralysés de France, APF - DELEGATION DU CALVADOS, Directeur.

Clic de Caen, Responsable de la coordination.

Les institutionnels :

Académie de Caen, Recteur.

Agence Régionale de Santé de Basse-Normandie (ARS), Directrice.
Chambre de Métiers et de I'Artisanat du Calvados, Président.
Chambre de Commerce et d’'Industrie de Caen (CCl), Président.
Centre Hospitalier Universitaire de Caen (CHU), Directeur Général.

Direction Départementale de la Cohésion Sociale du Calvados (DDCS), Directrice.
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Direction Départementale des Territoires et de la Mer du Calvados (DDTM), Directeur.
Direction Départementale de la Sécurité Publique, Directeur.

Direction de la Réglementation de la Police et de la Sécurité, Directeur.

Pole Emploi, Directeur.

Direction Régionale Agence de I'Environnement et de la Maitrise de I'Energie (ADEME),
Directeur.

Direction Régionale de [I'Environnement, de [I'Aménagement et du Logement
de Basse Normandie (DREAL), Directeur.

Direction Régionale de la Jeunesse, des Sports et de la Cohésion Sociale (DRJSCS),
Directeur.

Groupement de Gendarmerie de Caen, Colonel.
Inspection Académique du Calvados, Inspecteur d’académie.
Préfecture du Calvados, Préfet du Calvados.

Université de Caen Campus 1, Président(e).

Collectivités :

Communauté d’Agglomération CAEN LA MER, Président.

Syndicat Mixte CAEN METROPOLE, Président.

Conseil Régional de BASSE-NORMANDIE, Président.

Conseil Général du Calvados, Président.

Bureau des Temps et Direction de la Police et de la Sécurité municipale Ville de CAEN.
29 Communes de Caen la mer.

Agence d’Etudes d’Urbanisme de Caen-Métropole (AUCAME), Directeur.

Tous les référents des plans de mobilité (PDE — PDA) :

20 plans de mobilité avaient été signés en 2010.

60 plans de mobilité avaient été signés en 2012.

Syndicats :
Union départementale CGT Calvados.

Union départementale CFDT Basse-Normandie.

Union départementale CFTC Calvados.
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Union départementale FO Calvados.

Union départementale sud.

Fédération syndicale unitaire.

Union départementale de 'UNSA Calvados.

UD UR CFE CGC.

Calvados confédération générale petites et moyennes entreprises (CGPME).
MEDEF du Calvados.

Syndicat départemental des artisans, Président.

Partenaires associatifs:

Air C.0.M, Président.

Association CONDUIT'ECO.
Association DEMOSTHENE, Présidente.

Association Eco-mobile, Président.

Association les Déerailleurs, Président.

Association Pble TES, Président.

Association Réseau Vert de Basse-Normandie, Président.
Association Vélo-services.

AUTCAC (FNAUT), Président.

Automobile Club de I'Ouest.

AQM.

Comité Régional d’Etudes pour la Protection et 'Aménagement de la Nature en Basse-
Normandie (CREPAN), Présidente.

Fedération Frangaise de Cyclo-Tourisme (FFTC) a Caen.

Fédération Francaise des Motards en Colére, Président.

GRAPE (groupement régional des associations de protection de I'environnement).

Les Vitrines de Caen, Président.

Ligue contre la violence routiére.

Maison de 'Emploi et de la Formation de I'’Agglomération Caennaise (MEFAC), Directrice.
UFC Caen, Président.
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Annexe 2 :

Questionnaire de
diagnostic



Déplacements

Urbains

Déplacons-nous autrement

et les acteurs locaux
en matiere de mobilité

Les sont explicités dans le glossaire (page 4).

La carte fournie en piece jointe du questionnaire est

destinée a étre complétée (localisation des informations
demandées).

Julie Polak

TRANSITEC

Circulation automobile

1.1 Voirie et circulation

® Observez-vous du trafic de transit dans votre commune ? Oui [J Non(J

U Entourez les zones concernées sur la carte, en les nommant 1.1.A

® Observez-vous des difficultés de circulation particulieres: congestion .
aux heures de pointes, vitesses excessives, carrefours dangereux, etc. ? Oui (J Non U

U Entourez les zones concernées sur la carte, en les nommant 1.1.B

® Des mesures d’'apaisement (mise en place de zone de circulation apaisée
de type zone 30, zone de rencontre, aire piétonne) ou de gestion .
du trafic (création de carrefour a feux, etc.) sont-ils en place ? Oui [J Non (]

Des mesures d'apaisement sont-elles en projet dans votre commune ? Oui (J Non U

SIOUI, QUANA 2

U Entourez les aménagements concernés sur la carte, en les nommant 1.1.C

® La circulation automobile engendre-t-elle une nuisance sonore excessive .
dans vatre commune ? Oui [J Non U

O Entourez les secteurs les plus bruyants sur la carte, en les nommant 1.1.D




1.2 Stationnement

® Le stationnement public est-il réglementé sur votre commune ? Oui [J Non [

© Observez-vous des dysfonctionnements récurrents (stationnement illicite
hors case, stationnement sur des passages piétons, sur des trottoirs) .
quant & cette offre de stationnement public? Oui [J Non [

O Entourez les zones de dysfonctionnement sur la carte, en les nommant 1.2

© Quelle est la norme de stationnement pour les nouvelles constructions,
intégrée au PLU de la commune? (art. 12 des zones U et AU)

Transports collectifs

® Les habitants de la commune vous ont-ils fait part d’attentes particulieres
en termes de desserte en transports collectifs urbains notamment depuis .
la mise en place du nouveau réseau Twisto (septembre 2009)? Oui [J Non [J

Si0UI, 18SQUEIIBS P

® La commune possede-t-elle des amenagements de sites propres .
et/ou de priorité aux carrefours? Oui [J Non [

O Entourez les aménagements sur la carte, en les nommant 2

© Les arréts de bus de la commune sont-ils de plain-pied et accessibles ]
a I'ensemble des piétons y compris les personnes a mobilité réduite ? Oui [J Non [

Des mises en accessibilité sont-elles en projet? Oui [J Non [

SIOUI, QUANT 2

® Les trottoirs de la commune, notamment ceux menant aux arréts de bus,
nécessitent-ls des travaux de mise en accessibilité aux personnes a mobilité réduite? Oui (J Non (J

® Prévoyez-vous un plan ou programme de travaux de mise en accessibilité ? Oui (J Non(J

SiOUI, QUANGTP

Livraison de marchandises

® Avez-vous une réglementation et des emplacements .
spécifiques liés aux livraisons ? Oui [J Non [

O Entourez les zones concernées sur la carte, en les nommant 3.A

® Les livraisons engendrent-elles des dysfonctionnements particuliers .
(ralentissement des circulations, géne des transports collectifs, etc.)? Oui () Non [J

| | O Entourez les zones concernées sur la carte, en les nommant 3.B




Modes actifs (marche, vélo, etc.)
4.1 Améenagements cyclables

® Avez-vous mis en place des aménagements cyclables sur votre commune ?
(bandes et pistes cyclables, double sens cyclables, voie verte, cheminements .
cyclo-pédestres, SAS vélos aux feux, boutons poussoirs pour cycles) Oui ([J Non U

O Entourez les aménagements sur la carte, en les nommant 4.1.A
Si non, en avez-vous le projet? Oui [J Non [

® Avez-vous mis en place des équipements (arceaux, abris couverts) pour
le stationnement des vélos pres des commerces, services ou équipements

publics de votre commune ou prévoyez-vous de le faire ? Oui (J Non [
® La commune posséde-t-elle un plan vélo? Oui [J Non [
Pouvez-vous nous le fournir? Oui [J Non [

® Observez-vous des dysfonctionnements récurrents quant a la pratique du vélo
sur votre commune ? (aménagements cyclables encombrés, vitesses .
excessives mettant en danger les cyclistes, manque de visibilité, etc.) Oui [J Non [

O Entourez les zones de dysfonctionnement sur la carte, en les nommant 4.1.B

@ Y a-til des normes prévues pour imposer un minimum d’équipements ou
d’'aménagements pour le stationnement des vélos dans votre POS ou PLU ou
prévoyez-vous de le faire a l'occasion d'une prochaine modification ou révision ? Oui Non (J

® En dehors des aménagements spécifiques pour les vélos et séparés de la circulation
(pistes cyclables, cheminements cyclo-pédestres) prévoyez-vous d’intégrer
les vélos dans les voiries classiques grace a des aménagements de partage
de la voirie (double sens cyclables, zones de rencontres, SAS vélos aux feux,
boutons poussoirs pour cycles, etc.)? Oui (J Non U

4.2 Cheminements piétons

® La commune possede-t-elle un plan de mise en accessibilité .
de la voirie et des aménagements des espaces publics ? Oui [J Non [

Si oui, pouvez-vous nous le fournir? Oui (J Non U

© Comment envisagez-vous I'objectif de mise en accessibilité compléte de la voirie fixeé a 20157

© Est-ce intégré a un programme de travaux (pose de bateaux, élargissement ou
suppression de trottoirs dans le cadre de zones de rencontres, déplacement

de mobilier urbain, panneaux ou candélabres)? Oui [J Non (]

© Observez-vous des dysfonctionnements récurrents quant a la pratique de
la marche a pied sur votre commune ? (trottoirs absents, trottoirs .
ne respectant pas les normes d'accessibilité, etc.) Oui (J Non [

O Entourez les zones de dysfonctionnement sur la carte, en les nommant 4.2




trafic automobile traversant la
commune sans s'y arréter (aucune interaction avec
les commerces et équipements de la commune).

zone apaisée ou la circulation automobile est
limitée a 30km/h.

zone sans différenciation des espaces,
a priorité piétonne et ouverte a tous les modes de
circulation (vitesse de circulation automobile limitée
a 20 km/h).

zone réservée a la circulation des piétons
et des cycles (sauf dispositions contraires). Priorité
absolue accordée aux piétons.

couloir réserveé exclusivement a la circulation
des transports collectifs pouvant étre séparé ou non
physiguement de la circulation automobile. Le site
propre peut &tre ouvert a la circulation des cycles
par arrété municipal.

chaussée exclusivement réservée aux
cycles et séparée physiqguement de la circulation
automobile. Elle peut étre unidirectionnelle et bidirec-
tionnelle.

espace sur voirie exclusivement
reservee aux cycles et dont la délimitation avec la
voie de circulation automobile est realisée gréace a
un marguage au sol.

voirie exclusivement réservée a la circulation
des veéhicules non motorisés, des pietons, voire
des cavaliers, sans priorité d'un mode vis-a-vis d’'un
autre.
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Liberté o Egalitd o Fraternité i
REPUBLIQUE FRANCAISE 9T . 5
PREFET DU CALVADOS - ;
i
DIRECTION DEPARTEMENTALE DES S A A PNT
TERRITOIRES ET DE LA MER Caen, le ? Q M/\R / H 3
DU CALVADOS -

Monsieur le président,

Par délibération du 5 décembre 2012 le comité syndical de Viacités a arrété son projet
de Plan de Déplacements Urbains. Vous me l'avez fait parvenir le 26 décembre 2012.
Conformément aux articles L 1214-15 du code des transports et 28-2 de la loi d'orientation des
transports intérieurs, je vous fais part de mon avis.

L'Enquéte Ménages Déplacements du Calvados 2010-2011 a mis en évidence la place
prépondérante prise par la voiture dans les déplacements urbains.

Les objectifs de répartition modale visés par le PDU a I'horizon de long terme (faire
passer de 40% a 50 % la part des déplacements en modes alternatifs a l'intérieur de
'agglomération et parvenir ainsi @ cet horizon a réduire de 10 % la part des déplacements en
transport individuel motorisé des habitants de Caen la Mer) traduisent une volonté ambitieuse.

L'articulation de la mobilité et du développement urbain a été prise en compte comme
un enjeu majeur du PDU. Il est en cohérence avec les documents de planification existants déja
actés en matiére d'organisation générale de l'espace (SCOT) et de politiques de I'habitat (PLH).

Le PDU s'est fixé deux horizons :

» un horizon opérationnel & 2018 dans lequel s'inscrit le plan d'actions ;
> un horizon de long terme a 2030 et au-dela qui permet notamment d'anticiper le
développement des modes alternatifs.

A Thorizon 2018 le remplacement anticipé du TVR par un matériel plus fiable et
présentant une capacité de transport plus importante, la réalisation de la ligne 2 et les différentes
mesures prévues a I'horizon 2018 pour développer le réseau de bus existant sont de nature a
améliorer I'efficacité des transports collectifs par rapport au mode automobile et inciter ainsi au
report modal. La réussite de cet investissement important (colt global évalué entre 300 et
350 ME HT) passera par la maitrise des processus des démarches opérationnelles et des
financements. Viacités sollicitera la participation financiére de I'Etat dans le cadre du 3éme appel
a projet TCSP. Il doit, sur ce point, étre rappelé que les critéres d'éligibilité, la nature des
dépenses subventionnables et le taux de subvention de ce 3éme appel a projet TCSP ne sont
pas connus a ce jour.

10, boulevard général Vanier — CS 75224 - 14052 CAEN Cedex 4
tél:02.31.43.15.00 — fax : 02.31.44.59.87
horaires d'ouverture : 9h - 11h45 / 13h30 — 16h30
courriel : ddtm@calvados.gouv.fr
internet : hitp:/imww.calvados.equipement-agriculture.gouv.fr/




A plus long terme, le plan confirme la perspective de I'extension de la ligne 1 et de la
création des lignes 3 et 4. A I'horizon opérationnel 2018, le prolongement de la ligne existante
n'est pas envisagé pour des considérations financiéres. Toutefois des opérations
d’aménagement sont programmées a court et moyen termes & ses extrémités sur les communes
d'Epron et de Fleury-sur-Orne. Ainsi que cela est indiqué a travers I'action 1-1 de votre plan
(« faire la ville » autour des transports collectifs), il parait essentiel pour la réussite du PDU que
I'ensemble des acteurs locaux concernés par I'aménagement urbain, les infrastructures routiéres
et la politique de déplacement s'accordent afin de définir le plus rapidement possible les
conditions de réussite et de rentabilité des investissements a venir.

L'agglomération caennaise dispose d'infrastructures de transport routiéres et

ferroviaires qui assurent des déplacements aux différentes échelles. Conformément aux
orientations de la Directive Territoriale d'’Aménagement (DTA) de l'estuaire de la Seine
approuvée en 2006, l'optimisation de ces infrastructures permettra a l'agglomération de
développer ses fonctions métropolitaines. Aussi, la réflexion sur leur fonctionnement méritera
d'étre poursuivie dans un contexte plus large, notamment avec les autres pdles majeurs du
département voire de la Basse-Normandie, en particulier pour I'optimisation de la voie ferrée et
des haltes ferroviaires projetées.
Le PDU doit par ailleurs favoriser le développement économique, notamment en cherchant a
valoriser l'infrastructure portuaire qui constitue un enjeu majeur. Sa desserte par la route est
aujourd’hui insatisfaisante et le plan fait état, pour une perspective se situant au-dela de 2018,
de la création de voies structurantes complémentaires. Il parait essentiel que les acteurs
concernés par la réalisation de ces infrastructures parviennent a concrétiser ces projets dans les
prochaines années.

L’Etat est un acteur direct de ce PDU en tant que maitre d’ouvrage et gestionnaire du
boulevard périphérique. Ce dernier joue un réle primordial dans le systéme actuel de
déplacements de l'agglomération et dans le concept multimodal envisagé dans le PDU. A
I'horizon 2018, la sécurisation du boulevard périphérique Nord et I'échangeur des Pépinieres
auront été réalisés. La mise en place sur le réseau routier national du systéme de gestion
dynamique du trafic (SGDT) permettra d'optimiser l'intermodalité sur le territoire de Caen. Par
ailleurs, I'Etat poursuit actuellement sa réflexion sur les conditions de réalisation du
contournement Sud de Caen.

Par la prise en compte de ces recommandations, le PDU pourra mieux répondre,
comme il en a I'ambition, aux enjeux de mobilité durable de I'agglomération.

J'émets un avis favorable au Plan de Déplacements Urbains arrété par le comité
syndical de Viacités le 5 décembre 2012 aprés prise en compte dans le document final des
corrections demandées dans la note jointe

Je vous précise que l'avis sollicité au titre de I'évaluation environnementale fait I'objet
d'un courrier séparé.

Je vous prie de croire, Monsieur le président, a I'assurance de ma considération
distinguée.
Préf

/ | 4

Michel LALANDE
Monsieur Eric VEVE
Président de Viacités e
6 boulevard Georges Pompidou

14050 Caen Cedex 4




Note jointe & I'avis de 'Etatdu 7 J MAR 7013
sur le projet de Plan de Déplacements Urbains
sur le territoire de Caen la mer

L’état des lieux et 'ambition

L'enquéte Ménages Déplacements du Calvados 2010-2011 cofinancée par I'Etat, a mis en
évidence l'usage prépondérant de la voiture pour les déplacements urbains et a fourni de
précieuses données de compréhension de la mobilité qui ont permis d'alimenter le diagnostic et
qui constituera un « état initial » pour la future évaluation du PDU.

Le PDU vise a 'horizon de long terme des objectifs de répartition modale ambitieux (faire passer
de 40 % a 50 % la part des déplacements en modes alternatifs a I'intérieur de P'agglomération et
parvenir ainsi a cet horizon & réduire de 10 % la part des déplacements en transport individuel
motorisé des habitants de Caen la mer).

Le projet global de mohilité élaboré par Viacités traduit une volonté politique forte :

> un réseau ambitieux de transports en commun en site propre : remplacement du TVR par
un tramway sur fer et réalisation d'une deuxiéme ligne sur un axe Est-Ouest ;

> unréseau de bus plus attractif ;

» le développement et une meilleure conjugaison des autres formes de mobilité durable.

Le PDU, qui s'inscrit dans une politique de mobilité durable, s'est fixé deux horizons :

> un horizon opérationnel & 2018 dans lequel s'inscrit le plan d'actions ;
> un horizon de long terme a 2030 et au-dela donnant la vision directive permettant
notamment d'anticiper par une urbanisation favorisant des modes alternatifs.

Le plan d'actions 2013-2018

Six axes structurent le plan d'actions :

- un développement urbain orienté vers une mobilité plus éco-responsable ;
- un systéme de transports collectifs performant et intermodal ;

- le stationnement, levier d'une politique de transport cohérente ;

— un usage intelligent de la voiture ;

~ Une voirie pour tous ;

- le vélo, un mode de déplacement a pait entiére.

L'examen des propositions faites dans le cadre des fiches-actions établies pour chacun des axes
appelle la prise en compte des observations suivantes afin que le PDU atteigne pleinement ses
objectifs :




— un développement urbain orienté vers une mobilité plus éco-responsable

La premiére action « faire la ville autour des transports collectifs » prévoit I'étude des modalités
d'urbanisation permettant la réalisation des extensions de la ligne 1 de TCSP et la réalisation des
lignes 3 et 4 de TCSP. Or des opérations importantes de développement urbain sont actuellement
en phase avancée d'études: c'est le cas de la ZAC d'Epron sur le plateau Nord (ol sont prévus .
1 200 logements, un EHPAD de 110 lits et une zone de développement économique de 26 ha) et
de la ZAC communautaire de Fleury-sur-Orne (urbanisation de 80 ha pour créer plus de 2 000
logements) a laquelle s'ajoute la nouvelle zone d'activité autour d'IKEA. Aussi, la réalisation des
dites études dans les meilleurs délais et la cohérence des décislons prises a leur issue par les
acteurs impliqués apparaissent comme une forte nécessité pour la réussite des objectifs visés.
Notamment, il conviendra de tout metire en ceuvre pour que soient réservées, dans le cadre de
ces opérations importantes de développement urbain prévues a moyen et long terme, les emprises
nécessaires 3 la réalisation des infrastructures de transports en commun en site propre.

Il convient également d'observer que le développement du quadrant Ouest / quartier Koenig, qui
fait actuellement I'objet d'une étude par FAucame pour le compte de Caen la Mer, intégrera
différentes infrastructures prévues a I'horizon opérationnel du PDU (2018) :

— le boulevard des Pépiniéres ;

-~ la réalisation de la seconde ligne de TCSP dont le terminus est prévu a I'Est de cette zone.

Les réflexions en cours sur les conditions de faisabilité et les caractéristigues de ces
infrastructures devrant tenir compte des orientations d’aménagement retenues.

— un systéme de fransport collectif performant ef intermodal

Le remplacement du TVR actuel par un tramway fer pourra étre l'occasion de revoir l'implantation
de certains arréts dans une logique d'aménagement urbain, voire du tracé de la ligne pour tenir
compte des projets en cours ou & venir (déplacement du futur CHU vers I'Est par exemple) et de la
nécessité de limiter les temps de trajet pour favoriser I'attractivité de ce systéme de transport.

Les actions contenues dans cet axe constituent par allleurs I'essentiel de la charge financiére a
assurer par Viacités a I'échéance opérationnelle du PDU. 1l est rappelé que les critéres d'éligibilité,
la nature des dépenses subventionnables et le taux de subvention du 3eéme appel a projet TCSP
ne sont pas connus a ce jour.

— le stationnement, levier d'une politigue de transport cohérente

La volonté du PDU de limiter l'offre de stationnement des véhicules dans le cadre des
constructions neuves et de réguler le stationnement public est en cohérence avec le souci de
développer l'usage des transports en commun et 'offre de déplacements alternatifs. Il conviendra
cependant d'évaluer impact de I'application des mesures préconisées avant la mise & disposition
effective des nouvelles infrastructures de transport en commun et de modes actifs.

Une étude menée par la DRE Basse Normandie en 2005 avalt démontré qu'en dehors de laire
d’attente du port & QOuistreham, qui répondait a la demande engendrée par le trafic transmanche
du port, I'offre d'aires de stationnement ou de services aux transporteurs sur tous les autres
grands axes de transit ne correspondait pas & la demande, ce qui pouvait engendrer des
comportements posant des probléemes comme du stationnement sur la chaussée ou le

- dépassement du temps de conduite. Cette problématique du stationnement des poids lourds en

périphérie de 'agglomération et aux abords immédiats des zones d'activité n'est pas traitée dans
le cadre de l'action « répondre a des besoins de stationnement spécifiques ».




- unusage intelligent de la voiture

Les seuls investissements routiers importants prévus dans le PDU & I'horizon 2018, sont la
sécurisation du boulevard périphérique et la réalisation du boulevard et de I'échangeur des
Pépinieres, Or a cet horizon la réalisation d'opérations importantes de développement urbain déja
citées précédemment sera déja engagée : c'est le cas en particulier de la ZAC d'Epron qui
s'inscrira de plus dans une évolution globale du plateau Nord avec en particulier 'extension du
centre commercial Cote de Nacre et a terme la reconstruction du CHU. Sans la réalisation du
prolongement du boulevard Weygand et de la partie Nord-Est du boulevard urbain Nord a horizon
2018, ces opérations amplifieront les phénoménes de saturation de la circulation déja constatés
sur le secteur du plateau Nord. Aussi, il parait essentiel que dans le cadre de la démarche en
cours sur le plateau Nord, la problématique des déplacements sur cette zone fasse {'objet d'une
réflexion approfondie ; celle-ci devant en particulier intégrer la nécessité d'un accés fluide aux
services d'urgence de Ihapital.

Le PDU doit par ailleurs favoriser le développement économique en optimisant les infrastructures
permettant a Pagglomération de développer ses fonctions métropolitaines. Aussi, la réflexion sur
leur fonctionnement méritera d'étre poursuivie dans un contexte plus large, notamment avec les
autres pdles majeurs du département (Lisieux, Bayeux, Vire) voire de la Basse-Normandie (Saint-
L&, Cherbourg) et prendre en compte en particulier l'optimisation de la voie ferrée et des haltes
ferroviaires projetées.

La réflexion & poursuivre devra également chercher & valoriser l'infrastructure portuaire qui
constitue un enjeu majeur. Sa desserte par la route est aujourd’hui insatisfaisante et il parait
essentiel que les acteurs concernés par la réalisation de voies structurantes complémentaires
parviennent & concrétiser ces projets dans les prochaines années.

Le développement des parcs relais et du covoiturage & proximité du boulevard périphérique, prévu
dans cette méme action « favoriser un usage raisonné de la voiture », aura une incidence sur le
fonctionnement du boulevard périphérique et de ses échangeurs. La connaissance du
fonctionnement du réseau acquise dans le cadre du Systéme de Gestion Dynamique du Trafic qui
sera mis en place par I'Etat sur le réseau routier national (et dont I'extension sur les principales
pénétrantes des autres réseaux routiers sera étudiée par Caen la Mer dans le cadre de I'action
« optimiser le réseau existant ») permettra d'éclairer les études de trafic préalables a la
concrétisation de ces projets. Une note d'information complémentaire sur ce dispositif vous sera
transmise par envoi séparé.

— unse voirie pour tous

La restructuration du cours Montalivet est prévue a I'horizon 2018 dans le cadre de I'action
« structurer les entrées de la ville », Elle devra tenir compte des différentes évolutions a Iong terme
des quartiers que cette vole tyaverse (aménagement de la rive droite de I'Orne, presqu'ile de
Caen), des risques dinondation (PPRI) et des risques technologiques (PPRT des Dépbts de
Petrole Cétiers). Elle devra également anticiper la création de nouveaux franchissements de I'Orne
évoquée pages 69 et 113 du PDU.

- le vélo, un mode de déplacement & part entiére

La réflexion menée sur le territoire de Caen a Mer aurait mérité d'étre élargie aux territoires des
communautés de communes limitrophes afin que soient assurées les continuités du schéma
directeur cyclable de Caen la Mer avec les schémas de pistes cyclables des autres collectivités.




Corrections et précisions a apporter aux documents

Plan de Déplaceme;lts Urbains

Page 73

carte «la vision opérationnelle
pour 2018 pour le transport
individuel motorisé et le partage
de la voirie »

La légende mentionne la modification d'échangeurs sur le BP.
Sur la carte cette légende concerne les échangeurs du CHU et
de la, Porte d'Angleterre qui ne correspondent pas aux
&changeurs impactés par les projets en cours de sécurisation du
BP nord (Chemin Vert, Vallée des jardins et potentiellement
bretelle Hamelin)

Page 1056
carte «les
routiers »

grands  projets

La maitrise d'ouvrage de [Péchangeur des Pépiniéres est
indiquée « Caen la mer »; or il s'agit d'une maitrise d'ouvrage
« Etat »

Cahier d’exemples et d’annexes

Page 16

« Rappel des projets routiers &
Pétude sur le territoire de Caen la
mer (1/2) »

La maitrise d'ouvrage du diffuseur des Pépiniéres est assurée
par I'Etat (et non par Caen la Mer).

La maitrise d'ouvrage du contournement sud de Caen (2
trongons manquants) n'est pas nécessairement IEtat (elle
pourrait étre assurée par un concessionnaire); il vaudrait mieux
donc écrire « & définir ».

Sur la carte, & l'est de la RD7, il est écrit boulevard urbain nord
section ouest au lieu de boulevard urbain nord section est.

Page 17

« Rappel des projets routiers &
Pétude sur le territoire de Caen la
mer (2/2) »

Concernant la sécurisation du BP Nord, I'enquéte publique est
prévue fin 2013 et le démarrage des travaux mi 2014.

Pour les Pépiniéres, méme remarque que pour la page 16 : la
maitrise d'ouvrage du diffuseur est assurée par 'Etat.

Pour le contournement sud, méme remarque que page 16: la
maitrise d'ouvrage des 2 trongons manquants reste « a définir »,

Page 30
« Généralités sur les zones de
circulation apaisées »

Il est présenté un graphique du débit en fonction de la vitesse
pour laquelle on ne connait ni la source, ni le type de voie
concernée. On peut toutefois noter qu'a vitesse nulle (V=0), le
débit devrait &tre nul, et non de 500 véh/h, comme le montre le
graphigue. De plus, le débit maximal, de presque 2000 véh/h par
voie et par sens & 30 km/h (en zone 30) apparait inexact.

Les zones a circulation apaisée

Les aménagements devront respecter les recommandations
générales du CERTU. Il est rappelé qu'il n'est pas nécessaire de
matérialiser les passages pour piétons en zone 30, car le piéton
est prioritaire.

Les aménagements cyclables

Les aménagements devront respecter les recommandations
générales du CERTU. |l est rappelé que :

- pour les pistes bidirectionnelles, il faut privilégier une largeur de
3m.

- les « bandes cyclables bidirectionnelles » n'existent pas et une
chaussée bidirectionnelle pour les cyclistes est une piste.

- dans les carrefours, le tourne & gauche indirect est a proscrire




—Rapport environnerﬁental

Sécurité roufiére

En page 15 du rapport, sont précisées les limites de I'évaluation
environnementale : « concernant la sécurité routiere, I'évaluation
quantitative des effets des mesures du PDU sur la baisse du
nombre de tués ou de blessés graves sur les routes de Caen la
mer n'est pas réalisable ».

En matiére d’analyse de la sécurité routigre, d’autres limites du
rapport environnemental peuvent étre pointées. Par exemple, le
plan figurant & la page 136 fait apparaitre plusieurs zones de
concentration d'accidents, en particulier sur le boulevard
périphérique (BP) nord et sur de grands axes pénétrants du
réseau départemental.

Il serait plus intéressant de disposer d'une carte avec les taux
d'accidents, exprimés en nombre d'accidents par km x véhicule.
En effet, le nombre d'accidents, pris isolément, constitue
davantage un indicateur des trafics que de accidentologie. Il est
dailleurs précise, page 135: « par ailleurs, ces chiffres sont &
relativiser par rapport au trafic élevé empruntant ces axes ».

Le rapport indique (page 188) que «le développement des
infrastructures routigres a long terme pourrait générer une
hausse sensible du nombre d'accidents de la route ». L'assertion
contraire est le plus souvent admise, les nouvelles infrastructures
étant plus sQOres.

Nuisances sonores

Il est indiqué (page 205) « qu'une mesure d’évitement des
nuisances sonores est la limitation [de la construction de]
nouvelles infrastructures de transport ». Par analogie avec la
remarque précédente, cette position doit &tre nuancée dans [a
mesture ol les nouvelles infrastructures prennent en compte ces
nuisances, et les reports de trafic sur les nouveaux axes peuvent
conduire & une réduction du bruit sur les voies existantes.

Aussi, contrairement & ce que souligne le rapport, la consiruction
ou la modernisation des infrastructures de transport peut
apparaitre comme une mesure de réduction des nuisances
sohores.

Dans la fiche synthétique « nuisances sonores » (page 228),
deux mesures de réduction sont éludées. La construction de
murs antibruit et lisolation des fagades auraient pu étre
gvoguées.

Autres remarques

[l apparait que les parts modales pour Caen la mer, dans le
diagramme «parts modales actuelles » (page 218), sont
inversées. Les chiffres sont en réalité de 9 % pour les transports
en commun et de 2 % pour le vélo.

D'une maniére générale, il aurait &té souhaitable d'apporter un
éclairage économique sur la question de la mobilité sur
l'agglomération de Caen la mer. Le rapport environnemental
aurait gagné & faire apparaltre quelques éléments de
comparaison des colts et gains (internes et externes), pour
l'usager et la collectivité, au kilométre par passager transporté,
pour les différents moyens de transport (tram, bus, bus en site
propre, transport individuel motorisé et modes actifs).
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Avis de l'autorité environnementale

Projet « plan de déplacement urbain sur le territoire de Caen la mer »

Objet du dossier

Plan de déplacement urbain sur le territoire de Caen la mer

Références

Dossier n°2012-000311
Accusé réception de l'autorité environnementale : 26/12/2012

Demandeur

Viacités

Domaine et catégorie

Autres plans et programmes
Plan de déplacement urbain (PDU)

Localisation

Authie ; Bénouville ;Biéville-Beuville; Blainville-sur-Orne ;Bretteville-sur-Odon ;
Caen ; Cambes-en-Plaine ; Carpiquet ; Colombelles ; Cormelles-le-Royal ;
Cuverville ; Démouville ; Epron : Eterville ; Fleury-sur-Orne ; Giberville ;
Hermanville-sur-Mer ; Hérouville-Saint-Clair ; Ifs ; Lion-sur-Mer ; Louvigny ;
Mathieu ; Mondeville ; Périers-sur-le-Dan ; Saint-Aubin-d'Arquenay ; Saint-
Contest ; Saint-Germain-la-Blanche-Herbe ; Sannerville ; Villons-les-Buissons

Autorité décisionnaire

préfecture du Calvados

Autorité environnementale

préfet de Région

1 - Présentation du projet et de son contexte

L'article L1214-2 du code des transports fixe les objectifs des plans de déplacement urbain (PDU). lls sont

rappelés en introduction du rapport environnemental (page 18) : le PDU de Caen doit ainsi assurer :

1° I'équilibre durable entre les besoins de mobilité la protection de I'environnement et de la santé,

2° le renforcement de la cohésion sociale et urbaine,

3° l'amélioration de la sécurité de tous les déplacements,

4° |a diminution du trafic automobile ;

5° le développement des transports alternatifs

6° l'amélioration de l'usage du réseau principal de voirie dans I'agglomération,

7° l'organisation du stationnement sur la voirie et dans les parcs publics de stationnement,

8° l'organisation des conditions d'approvisionnement de I'agglomération nécessaires aux activités

commerciales et artisanales,
9° l'amélioration du transport des personnels des entreprises et des collectivités publiques,

10° l'organisation d'une tarification et d'une billetique intégrées pour I'ensemble des déplacements,
11° la réalisation, la configuration et la localisation d'infrastructures de charge destinées a favoriser

l'usage de véhicules électriques ou hybrides rechargeables.

Aprés une analyse de I'état des lieux et des enjeux, le PDU de Caen la mer fixe des objectifs précis pour la
période 2013-2018, se répartissant en 6 axes, déclinés 16 actions puis 52 mesures. Celles-ci sont
présentées a partir de la page 80 du document principal et rappelées page 23 du rapport environnemental. ||

s'agit de répondre aux enjeux suivants :
* Axe n°1: un développement urbain orienté vers une mobilité plus éco-responsable ;
* Axe n°2 : un systéme de transports collectifs performant et intermodal ;
* Axe n°3: le stationnement, levier d’'une politique de transport cohérente ;
* Axe n°4 : un usage intelligent de la voiture ;
* Axe n°5 : une voirie pour tous ;
* Axe n°6 : le vélo, un mode de déplacement a part entiere.
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Le PDU de Caen la mer regroupe plusieurs documents, dont :
* le PDU (arrété au 07/12/2012), document principal incluant les objectifs et les fiches actions,
* le rapport environnemental, présentant la prise en compte de I'environnement dans le PDU,
* les annexes (accessibilité, et cahier d’'exemples et d’annexes).

Pour memoire, le PDU présenté concerne la communauté d'agglomération de « Caen la mer », regroupant
actuellement 35 communes. Toutefois, I'analyse du PDU ne prend pas en compte les nouveaux territoires
communaux entrés dans la communauté d'agglomération au 1° janvier 2013. Cette situation est explicitée
page 7 du PDU. L'autorité environnementale note qu'une révision du présent document est envisagée pour
étendre 'analyse sur ces nouveaux territoires.

2 - Cadre réglementaire

Avant enquéte publique sur le projet de PDU, le préfet de région est saisi, en tant qu'autorité
environnementale, pour avis sur la qualité de I'évaluation environnementale (rapport environnemental) et sur
la prise en compte de l'environnement par le projet de PDU (article L.122-7 et R.122-19 du code de
l'environnement)

L'avis est élaboré a 'appui des services de la DREAL qui consultent le préfet du département du Calvados et
I'agence régionale de la santé (ARS) conformément a l'article R 122-7 du code de I'environnement.

Cet avis simple n'est pas conclusif et ne préjuge pas des avis techniques qui pourront étre rendus
ultérieurement. Il est distinct de la décision d'autorisation et devra étre porté a la connaissance du public, et
joint & I'enquéte publique ou & ce qui en tient lieu, en vertu de l'article R122-13 du code de I'environnement.

3 - Analyse de la qualité du rapport environnemental

Comme précisé page 14 du rapport environnemental, le contenu du rapport environnemental doit répondre
aux exigences de l'article R122-20 du code de I'environnement.

A cet égard, le rapport environnemental est parfaitement conforme aux attentes réglementaires, et énonce
son plan clairement en reprenant de maniere explicite les chapitres de I'article précédent, a savoir :
1° une présentation résumée des objectifs du PDU (pages 18 a 25), incluant l'articulation du PDU
avec les autres plans et programmes (pages 25 a 57),
2° une analyse de I'état initial de I'environnement et des perspectives de son évolution (pages 58 a
149),
3° une analyse exposant :
a) les effets notables probables de la mise en ceuvre du PDU (pages 160 a 192),
b) I'évaluation des incidences Natura 2000 (pages 7192 a 203),
4° l'exposé des motifs pour lesquels le projet a été retenu au regard des objectifs de protection de
I'environnement (pages 149 a 159),
5° la présentation des mesures envisagées pour éviter, réduire et, si possible, compenser (page 204),
6° un résumé non technique (pages 220 a 242).

Le rapport environnemental du PDU de Caen la mer s'est judicieusement appuyé sur le « guide national
d'évaluation environnemental des plans de déplacements urbains » émis par le CERTU en juin 2011.

La présentation de la compatibilité et de la conformité du PDU avec les plans et programmes existant est
claire et bien organisée. Les tableaux reprenant les liens entre les autres documents de planification et le
PDU facilitent la compréhension des points pris en compte.

L'analyse de I'état initial de I'environnement est compléte, claire et richement illustrée. Il y est abordé
successivement la qualité de |'air et la santé, les nuisances sonores, la consommation énergétique et les
émissions de gaz a effet de serre, la consommation d'espace, le paysage et le cadre de vie, la biodiversité et
les milieux naturels, I'eau, les matériaux et les déchets, et les risques (accidentologies, risques naturels et
industriels). L'analyse de l'impact du PDU sur les zones Natura 2000 (page 192 et suivantes) est claire et
compléte. Elle conclut a 'absence d'incidence notable du PDU sur les zones identifiées.

En conclusion de l'analyse de I'état des lieux initial, une évolution probable de I'état initial de I'environnement
en absence de PDU est proposée page 146, et permet de repérer facilement les domaines sur lesquels le
PDU présente un gain et sur lesquels il peut présenter une menace pour I'environnement. Cette démarche
permet de justifier la hiérarchisation des enjeux et le choix de la variante.
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4 - Analyse de la prise en compte de I'environnement dans le projet

Les impacts du PDU sont analysés théme par theme. Globalement, les mesures du PDU visent a améliorer
les dispositifs de transport existants, sans impacter de maniére notable I'environnement. Dans un grand
nombre de cas, le PDU a donc un impact positif sur environnement.

Le tableau de synthese des impacts possibles du PDU page 191 est particulierement pertinent ; s'il met en
évidences les impacts positifs, il permet également de constater les « impacts contrastés » :

* la colonne « espace » (consommation d'espace) permet de mettre en évidence que pour rester
faiblement impactant sur I'environnement, une attention particuliere devra étre portée a la limitation
de la consommation d'espace.

* le tableau actions par actions permet également de mesurer les thématiques principalement
impactées par les projets futurs. Par exemple, I'extension de la ligne 1 du TCSP' (mesure 1.1.3), met
en avant des impacts contrastés sur la consommation d'espace, le paysage, les milieux naturels,
I'eau, les matériaux et déchets et les risques. L'étude précise mettant en ceuvre ce projet devra donc
étre particulierement attentive a ces points.

Aussi, des mesures sont envisagées pour éviter, réduire ou compenser les incidences négatives du PDU
(page 204 et suivantes du rapport environnemental). L'analyse est compléete et les conclusions semblent
adaptées aux enjeux.

Parmi I'ensemble des propositions faites, I'autorité environnementale retient particulierement :

 la plantation d'écrans végétaux (mesure de réduction des impacts des projets a venir sur la qualité
de I'air et mesure compensatoire au titre du paysage et du cadre de vie)

* la réduction des vitesses sur les voies a proximité des zones habitées (mesure de réduction des
impacts des projets a venir sur les nuisances sonores et l'accidentologie)

* |a mise en place de revétements routiers minimisant les impacts sur I'environnement (mesures de
réduction des impacts des projets a venir sur les nuisances sonores, I'eau et les milieux aquatiques )

* la limitation de la consommation d'espace, de l'artificialisation des sols, privilégiant notamment les
parkings a plusieurs niveaux,

* |la compensation de la perte de terres agricoles par la protection d'autres terres agricoles ainsi que la
compensation de la perte de biodiversité,

* la réalisation d'études d'insertion paysagere pour les grands travaux.

L'autorité environnementale se félicite de ces recommandations ambitieuses, et encourage vivement les
porteurs des projets futurs découlant de la mis en ceuvre du PDU, a les prendre en compte.

Enfin, les indicateurs et les modalités de suivi du PDU, présentés page 208, sont clairs et pertinents.
Toutefois, l'autorité environnementale recommande de préciser clairement la fréquence de mise a jour de
chaque indicateur, ainsi que la méthode de recueil. De méme, il serait opportun de faire figurer dans le
document les valeurs initiales mesurées en 2013 afin de constituer un état de référence exploitable. La
difficulté de quantification des impacts du PDU précédent est une critique justement soulevée dans le
document (page 23 du PDU). Sans amélioration des indicateurs proposés, et sans état de référence, le suivi
des impacts, notamment positifs, du PDU 2013-2018 semble également impossible a faire de maniére fiable.

Synthése

Le PDU de Caen la mer est clair, bien illustré et répond parfaitement aux exigences réglementaires. Il fixe des
objectifs ambitieux, tout en prenant en compte de maniére satisfaisante I'environnement.

Toutefois, l'identification a ce stade des nouveaux grand projets est encore assez imprécise. |l conviendra
d'analyser précisément les impacts éventuels de ces futurs projets, et de valoriser a cette occasion, I'état des
lieux initial et les propositions de mesures d'évitement, de réduction et de compensation exposées dans ce
document.

Enfin, 'autorité environnementale recommande de détailler les indicateurs (fréquences, modalités de recueil)
et de les compléter pour 2013 afin de constituer un état de référence, et ainsi permettre un suivi efficace de
I'avancement et des impacts du PDU dans les années a venir.

Caen, le 26 mars 2013
Le préfet de'la région Basse-Normandie

]

¢

Michel LALANDE

1 TCSP: transport collectif en site propre  ——
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Monsieur le Président,

Monsieur Eric VEVE
Président

Viacités

6 boulevard Georges Pompidou
14050 CAEN CEDEX 04

Suite a votre courrier en date du 21 décembre 2012 relatif au projet de Plan de
Déplacements Urbain arrété a 'unanimité par le comité syndical le 5 décembre 2012, je vous
informe que le Conseil Régional de Basse-Normandie a émis un avis favorable, lors de sa

commission permanente du 1 février 2013.

Vous trouverez en piéce jointe, copie de la délibération.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, I'expression de mes sentiments les meilleurs.

-

LAURENT BEAUVAIS
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DELIBERATION N°CP 13-02-18
de la COMMISSION PERMANENTE
du CONSEIL REGIONAL

Commission [ Aménagement du territoire, développement durable, transports et
salidarités

Programme Développer le transport ferroviaire régional des voyageurs (P361)

Réunion du VENDREDI 1 FEVRIER 2013

Réunie le vendredi 1 février 2013, a partir de 14h00, au siége du Conseil Régional, a
IAbbaye-aux-Dames, a CAEN, sous la présidence de Monsieur Laurent BEAUVAIS,

Sont présents :

Annie ANNE, Léone BESNARD, Annie BIHEL, Jo&l BRUNEAU, Pascale
CAUCHY, Jean CHATELAIS, Raphaél CHAUVOIS, Anne-Marie COUSIN, Bertrand
DENIAUD, Francois DIGARD, Frangois DUFOUR, Sophie GAUGAIN, Marie-Jeanne
GOBERT, Jean-Pierre GODEFRQOY, Vincent LOUVET, Elise LOWY, Florence MAZIER,
Pierre MOURARET, Valérie NOUVEL, Gaélle PIOLINE, Laurent SODINI, Yanic SOUBIEN,

Sont excuseés :

Jean-Karl DESCHAMPS, Sylvie ERRARD, Stéphane TRAVERT, Jean-Louis
VALENTIN, Philippe AUGIER (pouvoir a Anne-Marie COUSIN), Corinne FERET (pouvoir &
Vincent LOUVET), Muriel JOZEAU-MARIGNE (pouvoir a Annie ANNE), Dominique
LEFRANCOIS (pouvoir a Florence MAZIER), Marine LEMASSON (pouvoir & Elise LOWY),

LA COMMISSION PERMANENTE DU CONSEIL REGIONAL DE BASSE-
NORMANDIE,

Agissant en vertu de la délegation que lui a donnée le Conseil Régional le 16 avril
2010,

Aprés avoir pris connaissance du rapport du Président du Conseil Régional,

Aprés en avoir délibére,




DECIDE, a l'unanimité des voix,

e d’émettre un avis favorable sur le projet de plan de déplacements urbains,
joint en annexe, notifié par Viacités a la Region le 26 décembre 2012 en insistant sur l'indis-
pensable renforcement de la promotion des modes de déplacement doux afin de réduire
I'utilisation de la voiture et répondre a des objectifs ambitieux de réduction des émissions de
gaz a effet de serre ;

e d’autoriser le Président a signer tous les actes utiles a la mise en ceuvre de
ces décisions.

POUR LE PRESIDENT DU CONSEL Pour le President du Conseil Régional
REGIONAL ET PAR DELE slégati
LE CHEF DU SERVICE DES ASGSAE}I;/ilg?EES e par dolgation,

Le Directeur Général Adjoint,

Christophe QUINTELIER

Certifié exécutoire compte tenu de I'affichage le 15 février 2013
et de la réception en Préfecture le 15 février 2013.
ldentifiant : 014-231400011-20130201-1230-DE-1-1
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Conseil General

Calvados

DIRECTION GENERALE ADJOINTE
AMENAGEMENT ET DEPLACEMENTS
Tél: 02 3157 1500

Fax: 02 31 57 15 94

Dossier suivi par Antoine GUERIN
chargé de ’urbanisme

affaires générales, urbanisme

& 02.31.57.16.95

e-mail : antoine.guerin@calvados.fr

Lettre recommandée avec A.R

N°: 1A 054 7514294 1

Objet : Avis du département sur le PDU arrété

Monsieur le Président,

CAEN,le {1 MARS 2013

Monsieur Eric VEVE
Président du syndicat mixte de VIACITES
6 boulevard Georges Pompidou

14050 CAEN cedex

Jai I'honneur de vous adresser, ci-joint, I’ampliation de la délibération de la commission
permanente du Conseil général, en date du 25 février 2013, relative au projet de plan de déplacements

urbains (PDU) arrété par votre Comité syndical.

Je vous informe que le Département a émis un avis favorable assorti de réserves quant a ce
projet. Il a, par ailleurs, formulé plusieurs recommandations.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, a I’assurance de mes sentiments les meilleurs.

1, place Gambetta - BP 20520, 14035 CAEN Cedex 1
Courriel : dad@calvados.fr




DEPARTEMENT DU CALVADOS f N° 29

Direction Générale Adjointe S LA
Aménagement et Déplacements

Service affaires générales, urbanisme COMMISSION PERMANENTE
DU CONSEIL GENERAL

SEANCE du 25 février 2013

DELIBERATION

OBJET: Plan de déplacements urbains de Viacités

Le Département a été saisi par le syndicat mixte des transports en commun de I'agglomération
caennaise Viacités le 26 décembre 2012 pour donner son avis sur le projet de plan de déplacements
urbains (PDU) arrété par une délibération du comité syndical du 5 décembre 2012.

Ce document constitue, en fait, une révision du PDU de 2001 rendue nécessaire par :

- 'extension successive en 2003 et 2004 de la communauté d’agglomération Caen la mer et
donc de son périmétre de transports urbains (PTU),

- I'évolution législative, en particulier celle issue de la loi relative a la solidarité et au
renouvellement urbains et de la loi portant engagement national pour I'environnement.

Il convient de noter que Caen la mer s’est, une nouvelle fois, étendue le 1er janvier 2013. Cette
extension a été actée au cours de la révision du PDU. Pour autant, le comité syndical a choisi de
poursuivre la procédure en cours et de la mener & terme sans prendre en compte les communes
nouvellement intégrées a la communauté d’agglomération. Néanmoins, selon les propos inscrits dans le
PDU, les travaux de révision destinés a prendre en compte I'extension du PTU seront entrepris dés
'approbation de la présente révision de sorte qu'une modification du PDU interviendra en 2018. Cette
date constitue ainsi un point d’étape dans la mise en ceuvre du projet de mobilité de 'agglomération dont
I'horizon est affiché a 2030.

Une démarche multiscalaire

Le PDU vise a organiser la chaine de déplacements, les systémes de transports et les besoins
en mobilité dans le PTU de Caen la mer dont Viacités est l'autorité organisatrice des transports (AOT).

Pour autant, son influence dépasse les frontiéres de ce territoire et impacte plus largement l'aire
urbaine caennaise. En effet, compte tenu des champs traités tels que les réseaux de transports en
commun, les conditions d’accés a I'agglomération et sa vocation multimodale, le réle du PDU est aussi
d’anticiper les transformations de la mobilité tant a lintérieur de 'agglomération qu’a F'extérieur (trafic
dont l'une des extrémités se trouve dans l'agglomération, trafic de transit). Cette ambition est ainsi
résumée dans le document arrété. Il est ainsi avancé que « préserver voire renforcer son accessibilité
pour maintenir son rayonnement d’'une part et mieux organiser les déplacements & lintérieur de
l'agglomération, y compris des personnes habitants au-dela du périmétre des transports urbains, d’autre
part, ont constitué les maitres-mots de I'élaboration du PDU ».




Le PDU entend également lier de maniére plus étroite urbanisme et déplacement au moyen de la
densification de l'urbanisation le long des lignes de transport en commun et de la requalification des

principales pénétrantes de la zone dense existante.

Un constat sans surprise

Le bilan tiré du PDU de 2001 est contrasté. Les réponses opérationnelles au diagnostic et aux
enjeux identifiés a cette époque semblent ne pas avoir été a la hauteur des attentes du plan. Plusieurs
causes sont évoquées : « 'absence de hiérarchisation des actions et de définition des maitres
d’ouvrages a nui a leur mise en aeuvre, les élus locaux se sont peu appropriés le PDU et les projets ou
aménagements réalisés ne se revendiquaient pas du PDU ».

L'état des lieux dressé dans le présent projet arrété s’appuie dans une large mesure sur
l'enquéte « ménage déplacements » réalisée en 2010-2011 et & laquelle le Département a largement
contribué. Elle permet ainsi de disposer d’'une base de comparaison pour le suivi de sa mise en ceuvre
ainsi que d’indicateurs d’évaluation.

Selon le diagnostic, « 70 % de la population et prés de 90 % des emplois sont concentrés sur les
quatre principales communes formant le centre urbain métropolitain [au sens défini par la hiérarchisation
du SCoT de Caen-Métropole] : Caen, Hérouville-Saint-Clair, Mondeville et Ifs ». Cela se traduit dans
'espace par une agglomération compacte au sein d’un territoire périurbain étalé. La structuration des
déplacements qui en résulte montre des pdles générateurs majeurs ol se concentrent emplois,
commerces et équipements d’'une part et des secteurs résidentiels périurbains d’autre part. Le PDU
constate, par ailleurs, que le territoire est marqué par les césures des grandes infrastructures de
transports. L'un des principaux enjeux pour la période a venir est « d’'estomper » ces ruptures spatiales
au moyen de 'aménagement de franchissements afin de « rendre poreuses ces grandes coupures »,
cela devant « s’accompagner d’une requalification des voiries pour les rendre moins routiéres ».

D’autres éléments de constat sont a retenir : les transports alternatifs a la voiture, transports
collectifs et vélo, « sont encore largement utilisés par des personnes n’ayant pas accés a I'automobile
(transports collectifs) ou servent pour des trajets courts (vélo) ». De plus, « i'organisation des
déplacements a I'échelle de Caen la mer nécessite donc de prendre en compte plus d’'un million de
déplacements quotidiens, dont la majorité est en lien avec la ville de Caen et dont pres d’'un tiers
provient de l'extérieur de 'agglomération. Parmi ces nombreux déplacements, étant donné la part
élevée effectuée actuellement en voiture, alors que de nombreux déplacements sont de courte distance
et que le réseau de transports collectifs dessert 'ensemble des communes, il existe un potentiel de
report modal significatif. Enfin, le développement d’une offre de transport efficace alternative a
I'automobile représente aussi un enjeu social pour la mobilité de tous les habitants de I'agglomération et

la cohésion sociale ».
Des marges de manceuvre importantes

Cette révision du PLU entend promouvoir un modéle de déplacement renouvelé en corrélation
avec la polarisation du territoire promue par le schéma de cohérence territoriale (SCoT) de Caen-
Métropole avec lequel le PDU doit étre compatible. Ce nouveau document ambitionne ainsi de produire
a terme les conditions du report modal nécessaire a I'avénement d'une nouvelle mobilité. L'objectif du
PDU est de faire évoluer les dynamiques en cours telles que «l'autosolismey, la faible fréquentation du
réseau de transports collectifs en dehors des captifs et I'étalement urbain vers davantage
d'intermodalité, une utilisation adéquate de la voiture, une diversification des usagers des transports en
commun et un développement des modes actifs.

Les orientations de son action sont les suivantes :

- un réseau de transports collectifs attractif parce qu'efficace et compétitif par rapport a la voiture
dans le cadre d'une desserte toujours plus fine du territoire dont une desserte express entre les
centres-bourgs et le centre d'agglomération. Cet axe repose dans une large mesure sur la
création de la ligne 2 du tramway. Concernant la prolongation de la ligne 1 jusqu’a la Bijude,
aucune échéance opérationnelle n'est avancée.

- un urbanisme compact a proximité de la desserte en transports collectifs, et ce a toutes les
échelles, dans la zone dense a proximité des transports en commun en site propre (TCSP) et




voirie, d’actions en faveur de la résorption des points noirs de circulation sur le réseau principal. Des
opérations routiéres sont ainsi envisagées entre 2013 et 2018. Une carte du plan d'actions recense les
différents points noirs. Certains sont localisés sur des routes départementales. Toutefois, aucune
indication n'est donnée sur la forme que pourraient prendre les interventions du Département. Du reste,
tout aménagement en lien avec le domaine public routier départemental devra faire I'objet d’'une
concertation et d’'un accord exprés du Département.

Par ailleurs, le PDU propose de « restructurer les entrées de ville ». En conséquence, celles qui
supportent les lignes de bus a haute fréquence et express seront aménagées afin de favoriser leur
vitesse commerciale et leur régularité. Le Conseil général est ici concerné en tant que gestionnaire de
voirie. Les entrées de ville sont distinguées selon 2 échéances :

- opérations envisagées d'ici 2018 : RD 9, 401, 513 et 515,
- opération envisagées a I'horizon 2030 : RD 7, 405, 513, 562A et 613.

Cette mesure serait complétée par la mise en place, des I'approbation du PDU, d’une régulation
du flux automobile, toujours dans la perspective de donner la priorité aux transports collectifs.

D’'une maniére générale, le Département n'est pas opposé a la requalification de ces entrées
d’agglomération structurantes. Toutefois, il lui appartient de veiller a la qualité des connections des
routes départementales concernées sur le boulevard périphérique, épine dorsale du réseau routier
structurant de I'agglomération dans le projet de PDU. Les remaniements qui seront réalisés ne devront
pas grever des capacités et des conditions de trafics déja tres tendues dans certains secteurs de
l'agglomération tels que le plateau nord. Il convient également de préciser que la compétence du
Département se limite a l'assiette de ses routes. Il ne sera donc pas le maitre d’ouvrage des éventuelles
requalifications qui seront réalisées.

Par ailleurs, parmi les mesures proposées pour « favoriser un usage raisonné de la voiture »,
'une d’'entre elles invite a « étudier la faisabiliteé d’une voie mixte bus/véhicules a fort taux d’occupation
(covoiturage) entre la Bijude et le boulevard périphérique ». Le Conseil général est identifié comme
maitre d'ouvrage de ce projet. Pour autant, cela ne doit pas signifier qu'il sera le financeur des
aménagements a réaliser.

Aussi, le Département n’est pas opposé a I'étude d’'une voie réservée aux transports collectifs et
aux véhicules a fort taux d’occupation le long de cette section de la RD 7. De méme, il ne nie pas la
nécessité d’'envisager une requalification urbaine. Il est d'ailleurs regrettable que la prolongation de la
ligne 1 du tramway vers la Bijude ne soit pas inscrite parmi les actions et mesures présentées dans le
projet de PDU arrété. En effet, ce projet constitue un élément majeur de transports et d’intermodalité du
nord de 'agglomération. Au demeurant, la RD 7 est 'axe majeur de transit depuis la Céte de Nacre. Elle
s'impose également comme l'un des principaux axes d'échanges entre les activités économiques.
Néanmoins, I'analyse des projets de développement des communes desservies par cet axe annonce
une augmentation forte du trafic d’ici 2030 et ce, en dépit de la prise en compte d’une hypothése de
report modal au profit des transports collectifs (40 %) plus ambitieuse que celle envisagée dans le PDU
de l'ordre de 11 %. En effet, I'étude de trafic réalisée par les services du Conseil général montre que la
RD 7 sera impactée par les projets urbains des communes de la Céte de Nacre, notamment Douvres la
Délivrande, de Mathieu, d’Epron et de Cambes-en-Plaine. Le réle de la RD 7 s’en trouvera naturellement
renforcé. Les projections de trafic élaborées a I'horizon 2030 prévoient, en conséquence, une
augmentation des flux de plus de 70 % par rapport & ceux enregistrés 2012 (25 000 véhicules par jour),
soit environ 3 % par an, pour atteindre 42 000 véhicules par jour. Méme si 'on peut espérer a terme un
report de trafic vers le futur prolongement du boulevard Weygand d’environ 10 000 véhicules par jour,
Fimpact sur la RD 7 sera modéré du fait des nombreux projets urbains envisagés aux alentours. Un
reliquat de l'ordre de 30 000 véhicules par jour y circulerait tout de méme. Cela n'est pas compatible
avec une mise a 2X1 voies assortie d’'un tramway en site propre notamment en termes de capacités en
section courante, de confort a 'usager et de fonctionnement des carrefours. Cependant, il est possible
d’envisager la mise en place d’'un TCSP le long de la RD 7 tout en gardant celle-ci a 2x2 voies afin
d’assurer de bonnes conditions de circulation et de maintenir son caractére de pénétrante majeure de
'agglomération. Un important travail de traitement qualitatif de cette infrastructure sera nécessaire dans
le but de permettre de transformer son profil d’axe routier périurbain en boulevard urbain multimodal
facilitant les échanges transversaux. De nombreuses villes telles que Grenoble (boulevard Maréchal
Foch) et Paris (boulevard des Maréchaux) ont déja fait cette expérience et en sont satisfaites. Elles ont
su concevoir un aménagement réunissant tous les modes de déplacements dans un environnement




des bus a haut niveau de service (BHNS) ainsi que dans I'espace périurbain au sein des centres-
bourgs,

- des espaces de circulation partagés qui tiennent compte de tous les modes de déplacements y
compris les modes actifs (boulevards urbains, aménagements des axes de circulation routiére,
aménagements de franchissements des grandes infrastructures, réalisation du schéma cyclable

communautaire),

- une action qui se prolonge dans la chaine de déplacement jusqu’au stationnement (extension
de la zone réglementée, réduction de l'offre gratuite en surface, plafonnement de l'offre en
surface, évolution de la tarification),

- la création d’infrastructures support d’'intermodalité (parcs-relais, billettique unique, systéme
d'information transversal).

Il convient enfin de noter que les objectifs chiffrés annoncés traduisent une certaine retenue
quant a la volonté initiale de restreindre fortement le trafic automobile, de supprimer les stationnements
gratuits en surface et de parvenir a des parts modales des transports alternatifs élevées. Les présents
objectifs sont plus modestes mais certainement moins déconnectés de la réalité et des évolutions

possibles.
Un plan d’actions pour le Conseil général

Parmi les 52 mesures prévues au plan, une vingtaine d’'entre elles intéresse le Conseil général
en tant que gestionnaire de voirie, autorité organisatrice de transport, partenaire ou bien encore maitre
d’ouvrage d’infrastructures.

En ce qui concerne les actions en faveur de la densification de I'urbanisation a proximité de la
desserte en transports collectifs, une mesure vise a « renforcer les capacités de construction et favoriser
la mixité des fonctions dans les PLU a lintérieur des corridors des lignes 1 et 2 de TCSP.
Conformément aux attentes du SCoT, le PDU définit un corridor de 500 m de part et d’autre de I'axe de
TCSP ». Cette mesure intéresse le Conseil général en particulier en qualité de gestionnaire de voirie.
L’objectif poursuivi est de générer une clientéle pour les TCSP et de participer a leur insertion sur les
axes structurants. Il conviendra pour le Département d’'étre vigilant quant aux aménagements qui
pourraient étre envisagés en bordure de la RD 7 et, dans une moindre mesure, de la RD 401 au nord de

I'agglomération.

1/ Impacts sur le réseau routier départemental

Un ensemble de mesures est dédié a la maitrise des investissements routiers. L’une d’entre elles
demande de « maitriser la réalisation de nouvelles infrastructures routieres appartenant au réseau
routier principal d’agglomération ». A I'horizon 2018, seules les opérations de sécurisation du boulevard
périphérique nord et de création de I'échangeur et du boulevard des Pépiniéres sont prévues. Le Conseil
général est identifié parmi les maitres d’ouvrage de ces opérations. Or, ce n'est pas en cette qualité
mais en tant qu'un des financeurs de la sécurisation du boulevard périphérique nord et de I'échangeur
des Pépiniéres qu'il participera a ces projets.

Il est a noter que le Département a voté, lors de l'adoption de son budget primitif 2013,
linscription du projet de liaison inter quartier nord (LIQN). Si des cofinancements se dégageaient
rapidement, cette infrastructure pourrait étre réalisée a I'horizon 2018. Il convient donc de I'ajouter aux
opérations routieres prévues dans la phase opérationnelle du PDU.

Le Département a également étudié une déviation de la RD 9 au droit de I'aéroport de Caen —
Carpiquet, dans le cadre général du projet d’allongement de la piste relevant de la maitrise d’ouvrage de
Caen la mer. A ce titre, le financement de la déviation devra étre discuté avec Caen la mer. |l convient
d’intégrer ce projet dans le PDU. Plus globalement, il est regrettable que I'aéroport de Caen — Carpiquet
ne soit pas évoqué dans le PDU tant en termes d’objectifs de développement, d’allongement de la piste
que de desserte du site.

D’autres mesures dans ce domaine visent a optimiser le réseau existant. Le Conseil général est
ainsi identifi¢ comme un maitre d'ouvrage et parmi les partenaires, a l'instar des autres gestionnaires de




paysager de qualité tout en maintenant des capacités d'écoulements importantes. Concernant la
maitrise d’ouvrage et le financement d’un projet de requalification urbaine de la RD 7, il est évident que
le Département ne pourrait étre qu’un des partenaires intéressés par un tel projet.

En ce qui concerne la RD 513, en particulier dans le secteur de la céte de Clopée, une fois
encore, le Conseil général sera particulierement vigilant sur le dimensionnement de la chaussée qui sera
envisagé afin qu'il puisse répondre a la vocation de voie de transit du trafic en direction de la Céte

Fleurie.

En outre, le PDU souhaite voir, d’ici 2016, se « mettre en place sur le réseau routier national un
systeme de gestion dynamique du trafic (SGDT) ». L’Etat serait le maitre d’ouvrage de cette opération ;
le Conseil général, I'un de ses partenaires. Il est précisé que le Département n’a prévu aucune opération
ni aucun financement a cet effet. A I'norizon 2018, le PDU demande d’étudier I'extension de ce systéme
aux principales pénétrantes, et donc aux routes départementales. Le Conseil général est, cette fois-ci,
mentionné comme maitre d'ouvrage. Il s’agirait également de créer une interface avec les réseaux de
transports collectifs et de créer des mesures de régulation d'accés en temps réel. Le Département
pourra participer a cette démarche mais n’en sera pas le maitre d'ouvrage.

2/ Impacts sur le réseau Bus Verts

Concernant le réseau de bus, dans le cadre de la mesure visant a « renforcer le réseau haute
fréquence et mieux identifier les 3 fonctions du réseau », le Conseil général est une nouvelle fois
concerné, en tant que gestionnaire de voirie, par I'amélioration de la fonction de desserte a haute
fréquence. Dans ce cadre, il est prévu que les bus qui opérent cette fonction (BHNS et Lianes) aient un
accés au centre de I'agglomération en empruntant les principales pénétrantes urbaines par des axes
prioritaires réaménagés de maniére a leur donner la priorit¢ dans les zones congestionnées. Les
RD 513 et 613 doivent faire I'objet d'un aménagement en ce sens. Il est rappelé que tout aménagement
devra faire I'objet d’'une concertation et d’'un accord express du Département. En particulier, pour la RD
513, il est rappelé la vigilance du Département sur cet axe, comme explicité ci-dessus.

Cette mesure vise également & améliorer la desserte périurbaine express réguliére et rapide
entre les centres-bourgs et le centre d'agglomération. Ces liaisons sont assurées par les bus urbains
Twisto, les Bus Verts et le réseau ferré régional. Le Département est donc impliqué, cette fois-ci, en
qualité d’AOT. Comme pour les lignes de bus urbains structurantes, ces lignes devraient également
bénéficier d'un accés au centre de l'agglomération par les axes prioritaires réaménagés. Les routes
départementales pénétrantes sont potentiellement visées. Dans ce cadre, le Conseil général est
favorable a ce que le PDU cite les Bus Verts de maniére plus explicite en tant que bénéficiaire des
aménagements d’insertion des transports collectifs sur les grands axes et de priorisation aux carrefours
au méme titre que les bus urbains.

De surcroit, pour le Conseil général, des progrés de mutualisation, des complémentarités et des
synergies sont encore a réaliser entre Twisto et Bus Verts afin d’éviter les doublons entre les deux
réseaux de bus sur les différentes pénétrantes et d'améliorer l'intermodalité sur les plates-formes Twisto.
Dans cette perspective, la lecture des deux réseaux doit étre simplifi€e pour les usagers.

Le Département est aussi concerné par les rabattements a organiser en périphérie dans les
centres-bourgs vers les lignes de transports collectifs et les connexions a réaliser entre les lignes.

En outre, une mesure du plan d’actions du PDU prévoit de « résorber les principaux points noirs
du réseau de bus actuel, notamment par la création de nouveaux couloirs de bus ». Le Conseil général
sera peu impliqué car il s'agit essentiellement de voies urbaines. Toutefois, selon 'une des cartes
présentées dans le document, des études sont en cours pour l'insertion des Lianes du réseau Twisto sur
les RD 513, 513A et 613.

En ce qui concerne lintermodalité, deux mesures intéressent plus particulierement le
Département. La premiére propose de « développer une information multimodale, une billettique et une
tarification intégrées, notamment avec les technologies sans contact ». Dans ce cadre, l'arrivée du titre
unique est annoncée pour septembre 2015 sur le réseau Bus Verts. Le Conseil général en tant qu'AOT
participe a la maitrise d'ouvrage de cette mesure. Néanmoins, il convient de préciser que la mise en
place du titre unique ne doit pas étre confondue avec celle d'une tarification unique qui, elle, n’a pas été
validée par le Département.




La seconde action en ce domaine a trait a I'étude de 'amélioration de la desserte de la gare
entre 21h et 6h via les réseaux Twisto et Bus Verts afin d'offrir une chaine de déplacements compléte
par les transports collectifs. Le Département est identifi€ comme un maitre d'ouvrage avec Viacités.

Concernant la gare de Caen, il est a noter que le Département, au titre de la gare routiére, est
associé aux études du péle multimodal projete

3/ Impacts sur les modes actifs

Dans les secteurs en entrées de ville, le projet de PDU souhaite assurer « la continuité du
cheminement pour les modes actifs et leur sécurité ». Le Département n’est pas identifi€ parmi les
intervenants de cette mesure. Or, il semble pertinent et nécessaire qu’une concertation soit réalisée pour
tout aménagement dans ces secteurs a fortiori dans le cas de franchissements ou de traversées de

routes départementales structurantes.

Le PDU envisage, par ailleurs, que les abords des établissements scolaires soient aménagés
pour garantir la sécurité des éléves et favoriser 'usage de la marche et du vélo. Le Conseil général est
identifié comme un partenaire de cette mesure. |l peut effectivement s’investir en faveur de I'utilisation
du vélo par les collégiens. Des actions existent déja dans ce domaine. Elles consistent notamment en un
concours financier du Conseil général apporté pour aménager des itinéraires cyclables de desserte des
colléges a la condition qu’ils soient raccordés a une boucle cyclable plus importante.

Aussi, dans le but de « soutenir la pratique du vélo », le PDU prévoit de « développer les
espaces de stationnement sécurisés pour les vélos dans les établissements scolaires dés le primaire ».
Le Conseil général, en tant que gestionnaire des colléges, apparait parmi les maitres d'ouvrage. Des
opérations sont envisagées des I'approbation du PDU en 2013.

Enfin, dans la perspective de « devenir une agglomération accueillante pour les vélos », le projet
de PDU projette de « réaliser le réseau cyclable communautaire structurant défini dans le schéma
directeur cyclable de Caen la Mer». Cette opération est envisagée d'ici 2020. Le futur réseau
communautaire est présenté sous la forme d'une carte. Toutefois, celle-ci appelle quelques
améliorations (corrections et mise a jour). Ainsi, certains itinéraires réalisés par le Département sont mal
légendés et attribués a d'autres collectivités. C'est notamment le cas de la voie verte le long du Canal
Caen-Ouistreham et de la piste en bordure de RD 7 vers Douvres la Délivrande. De méme, la carte
sous—entend que I'ensemble des liaisons de ce schéma est a réaliser. Or, un bon nombre d’entre elles
le sont déja. Ainsi, la carte devrait distinguer clairement les maitres d’ouvrage et les échéances. Il faut
également noter que le Conseil général n’est identifi&€ ni comme maitre d’ouvrage ni comme partenaire

de cette action.

Il convient, enfin, de préciser que la priorité du plan vélo départemental est certes le loisir mais
gu’une voie cyclable de ce type peut également étre utilisée pour des trajets « utilitaires ». Il parait ainsi
opportun de rappeler que ce plan intégre :

- des opérations de sécurisation d’entrées d’agglomération,
- des acces cyclables aux colleges,
- des liaisons entre la ville et le littoral.

Au final, il permet de tisser un réseau d’itinéraires départementaux structurants.
Enfin, une maison du vélo est projetée, a proximité de la gare, pour la fin 2013. Le Département
est partenaire de ce projet d’ores et déja engagé. En effet, ce lieu, a proximité de 'axe nord-sud du « T »

départemental, pourra revétir un réle d'office du cyclotourisme, au sein d'un relais d’intermodalité entre
le train, le bus et le vélo.

En conclusion, je vous serais obligé de bien vouloir, aprés en avoir délibéré, émettre un avis fa-
vorable au projet de PDU arrété de Viacités assorti des réserves suivantes :

- inscription de la LIQN parmi les opérations routiéres a horizon 2018,




- mention des conditions de réalisation de 'action visant la création d’'une voie mixte surla RD 7
entre la Bijude et le boulevard périphérique,

- concertation et accord exprés du Département pour tout aménagement en lien avec le réseau
routier départemental en particulier pour les requalifications d’entrées d’agglomération,

- intégration et mention explicite des Bus Verts parmi les bénéficiaires des aménagements d’in-
sertion des transports collectifs sur les grands axes et de priorisation aux carrefours.

Le Conseil général recommande également :

- linscription du prolongement de la ligne 1 du tramway jusqu’a la Bijude,

- l'inscription du principe de déviation de la RD 9 dans le cadre du projet de développement de
I'aéroport de Caen — Carpiquet, relevant de la compétence de Caen la mer,

- la recherche de synergie entre les réseaux Twisto et Bus Verts afin de limiter les doublons,
d’améliorer I'intermodalité et d’accroitre leur lisibilité,

- la mise a jour de la carte relative au schéma cyclable communautaire.

La commission permanente a émis un avis favorable au projet de plan de déplacements urbains
arrété de VIACITES, 1 conseiller général s’étant abstenu.




Adopté par la Commission permanente du Conseil Général lors de la réunion du 25 février 2013, sous la
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CONSEIL COMMUNAUTAIRE
SEANCE DU 29 mars 2013

Caen omer

fore

Date de convocation : 22/03/2013

Le conseil communautaire de CAEN la mer s'est réuni en séance publiqgue Gymnase Gérard
Legoupil, 100 avenue Général Leclerc - 14150 Quistreham, le vendredi 28 mars 2013 & 18h00,
sous la présidence de Monsieur Philippe DURON, Président.

Nombre de membres en exercice ;. 139
Nombre de membres présents : 85 et 5 suppléants
Nombre de votants : 118

Etaient présents:

En tant que titulaires : M. Alain LEPAREUR, Mme Nadine DUMOUTIER, M. Jimmy BRIARD, M.
Jean-Paul DAUNOU, M. Pierre ESTRADE, M. Frangois OZENNE, M. Jean Pierre BEAUDOUIN
M. Pascal BLANCHETIER, Mme Samia CHEHAB, Mme Sonia DE LA PROVOTE, M. Alexandre
DEBRAY, Mme Cécile DOSSOU, M. Luc DUNCOMBE, M. Philippe DURON, Mme Corinne .
FERET, Mme Héléne FLODERER, M. Frangis JOLY, Mme Nathalie LAMENDOUR, M. Xavier
LE COUTOUR, M. Cédric LEROCY, M. Fabrice LE VIGOUREUX, M. Rudy L'ORPHELIN, Mme
Claudine MAGUET, Mme Agnés MERIAT, M. Jean NOTARI, Mme Josette TRAVERT, Mme
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M. Guy LEGRAND, M. Mar¢c POTTIER, M. Colin SUEUR, Mme Pascale BOURSIN, M. Ernest
HARDEL, M. Eric POSE, M. Lucien DE JAEGHER, M. Cyrille LAVILLE, M. Franck GUEGUENIAT,
M. Stéphan LEBREUILLY, M. Marc LECERF, M. Lionel MULLER, Mme Rosa GOUESLARD, M.
Gérard LENEVEU, M. Jacques LELANDAIS, M. Pierre SCHMIT, M. Philippe LAFORGE, Mme
Sylviane LEPOITTEVIN, M. Laurent MATA, M. Rodolphe THOMAS, Mme Sylvaine BAUMARD,
M. Gérard DUMAINE, M. Jean-Paul GAUCHARD, M. Alain GRUENAIS, M. Alain ROGER, M.
Jean-Marc GILLES, M. Jacques CHAPELIERE, M. Patrick LEDOUX, M. Rémi POIRIER, Mme
Jeanne VAUSSY, M. Jean-Michel GASNIER, M. Bertrand HAVARD, M. Joel JEANNE, Mme
Héléne MIALON-BURGAT, M. Rapha&t CHAUVOIS, M. Joseph GUEZET, M. André LEDRAN,
Mme Marie-Thérése ROULLE-LIBEREAU, M. Henri LE MAITRE, M. Raymond PICARD, M.
Christian DELBRUEL, M. Patrick LENOBLE, M. Bernard AUFFRET, M. Gérard CAUX, Mme Marie
CARDIN, M. Denis DESNYDER, M. Jo&8l COSSON, M. Stéphane LE HELLEY, M. Alain BUZUEL,
M. Robert MICHEL, M. Gilles TROUDE, M. Michel MARIE, M. Jean-Pierre TOSTAIN, M. Jean-

Frangois LE QUERLER

En tant que suppléants : M. Daniel MUH suppléant de M. Claude MONTALAND, M. Eric GOBERT
suppléant de M. Mickagl BERTRAND, M. Alain MARION suppléant de Mme Edith GUILLOT,
Monsieur Philippe LAMY suppléant de M. Marcel GOUVENAUX, M. Philippe MONSIMIER

suppléant de Mme Anne COLLIN

Excusé(s) ayant donné pouvoir ou représentés : M. Dominique VINOT-BATTISTONI a Mme
Nadine DUMOUTIER, M. Daniel FRANGOISE a M. Jimmy BRIARD, Mme Chyistelle VAUQUELIN
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BERGER a Mme Samia CHEHAB, M. Gilles DETERVILLE & M. Pascal BLANCHETIER,
Mme Véroniqgue FOURMEAUX & Mme Claudine MAGUET, Mme Marie-Dominique FRIGOUT
a M. Alexandre DEBRAY, Mme Colette GISSOT a M. Rudy L'ORPHELIN, Mme Marie-Jeanne
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LEVILLY a Mme Josette TRAVERT, Mme Catherine MAHIER a M. Jean Pierre BEAUDOUIN ,
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Lione! MULLER, Mme Francine THOURQUDE a Mme Héléne FLODERER, M. Jacky TOULLIER
a Mme Agnés MERIAT, M. Jean-Louis TOUZE a M. Fabrice LE VIGOUREUX, M. Jean-Luc
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N° C-13-03-19 - AMEN’AGEMENT ET URBANISME - AVIS SUR LE
PROJET DE PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS (PDU) ARRETE PAR LE
SYNDICAT MIXTE DES TRANSPORTS EN COMMUN DE L'AGGLOMERATION

CAENNAISE (VIACITES)

Viacités, Syndicat mixte pour l'organisation des transports de l'agglomération caennaise, a
adopté le 5 décembre dernier le projet de plan de déplacement urbain (PDU) 2013-2018 de
ta communauté d'agglomération (périmétre antérieur a 2013). Le PDU précédent avait été
approuvé le 7 juin 2001 sur 19 communes. Aprés Line évaluation et une vaste "enquéte meénages-
déplacements” (EMD) & I'échelle du Calvados, Viacités a mis en révision le PDU en 2010. Le projet
arrété a été transmis par courrier du 29 décembre dernier et les personnes publiques associées
ont trois mois pour faire part de leurs avis.

I{ s'agit d’'un document de planification obligatoire pour les agglomérations de plus de 100 000
habitants et soumis & enquéte publique. L.e PDU doit étre compatible notamment avec le SCoT
approuvé en 2011, la Directive Territoriale d’Aménagement (DTA), le Schéma régional du climat,
de l'air et de 'Energie (SRCAE). Les PLU doivent &tre compatibles avec ce document.

Conformément aux dispositions de Farticle L. 1214-1 du Code des transporis, le plan des
déplacements urbains détermine les principes régissant I'organisation du transport de personnes
et de marchandises, la circulation et le stationnement dans le périmétre des transports urbains en
assurant notamment (L1214.2 du Code des transporis) :

1°) L'équilibre durable entre les besoins en matiére de mobilité et de facilité d'acces, d'une part,
et Ia protection de l'environnement et de la santé, d'autre part ,

2°) Le renforcement de la cohésion sociale et urbaine, notamment l'amélioration de l'accés aux
réseaux de transports publics ;

3°) L'amélioration de la sécurité de tous les déplacements, et pour tous les modes ;

4°) La diminution du trafic automobile ;

5°) Le développement des transports collectifs et des moyens de déplacement les moins
consommateurs d'énergie et les moins polluants ;

6°) L'amélioration de l'usage du réseau principal de voirie dans l'agglomération, par une répartition
de son affectation entre les difféerents modes de transport;



7°) L'organisation du stationnement sur la voirie et dans les parkings publics ;

8°) L'organisation des conditions d'approvisionnement de I'agglomération nécessaire aux activites
commerciales et artisanales ;

9°) L'amélioration du transport des personnels des entreprises et des collectivités publiques
(PDE) ;

10° L'organisation d'une tarification et d'une billettique intégrées pour l'ensemble des
déplacements;

11°) La réalisation, la configuration et la localisation d'infrastructures de charge destinées a
favoriser {'usage de véhicules électriques ou hybrides rechargeables.

Le PDU se compose notamment d'un rapport de présentation du projet décrivant I'état des
lieux, les objectifs, d'un plan d'action & 5 ans pour atteindre ces objectifs et d’'un rapport
environnemental.

Le PDU couvre le territoire de Caen la mer - plus précisément du périmétre de transports urbains
(PTU) en vigueur jusqu'a la fin de 'année 2012, soit 29 communes. |l sera adapté selon une
procédure a définir aprés approbation pour intégrer le nouveau périmétre de la communaute
d'agglomération 3 35 communes depuis le 1°" janvier 2013.

1- CONSTATS ET OBJECTIFS ATTENDUS

1.1/ Le constat sur le périmétre de transports urbains (PTU) 2012 :

Le territoire de la communauté d'agglomération, comptant environ 220 000 habitants au 1 janvier
2012, est au coeur d'une aire urbaine de 390 000 habitants. Territoire attractif avec un potentiel
économique avéré et dynamique, il est le théatre de prés de 1 200 000 déplacements quotidiens
(800 000 internes a Caen la mer) soit prés de 4,09 déplacements/jour et par personne selon FEMD.

Le PDU souhaite contribuer au maintien de cette dimension métropolitaine en renforgant son
accessibilité et en organisant les déplacements a 'intérisur de 'agglomération.

Outre les déplacements liés aux activités économiques, ceux-ci correspondent entre autres aux
trajets pendulaires entre le domicile et le lieu de travail, les lieux majeurs d'emplois sur Caen
la mer étant le centre-ville, le plateau nord (hopital, université, etc.) et les zones d'activités et
commerciales de Mondeville. Une majorité de ces déplacements s'effectue en voiture, mode le
plus souvent utilisé pour les déplacements longs, facilités a ce jour par une trés bonne desserte
routiére de 'ensemble de l'aire urbaine. Toutefois, 42% des déplacements sont inférieurs a 3km.

De plus, l'usage des transports en commun (TC) (porté a 4,4% des déplacements sur le PTU
depuis la mise en place du nouveau réseau de bus, soit 10% des déplacements domicile-travail)
souffre d'une concurrence directe de I'automobile (voiries et encombrements partagés, offres de
stationnement importantes en centre-ville, facilité d’accés vers le centre depuis le périphérique) ce
qui, avec les ruptures de charge, allongent les temps de parcours des TC (11km/h en moyenne)
face a I'automobile (26km/h en moyenne).

Les noeuds de l'intermodalité recensés sont la Gare, la place Courtonne (bus), deux parkings P
+r, qui n'affichent un taux de remplissage que de 5% et font I'objet d'études particuliéres pour en
connaitre fes raisons et les améliorations & apporter.

[l est 4 noter que 28% des déplacements s'effectuent a pied selon 'EMD contre 2% pour ceux
a vélo.

Enfin, concernant le transport des marchandises, outre le constat d'un manque de stationnement
pour les poids lourds et 'usage commun de voies avec les voitures pouvant géner le trafic de
marchandises, le PDU indique la nécessité de batir une politique générale sur le fonctionnement



global des activités de logistique urbaine et de transport de marchandises a I'échelle de
'agglomération.

1.2/ Le projet de déplacement et objectifs attendus

Dans une optigue de mise en osuvre d'un développement durable du territoire, ce projet de PDU
vise a proposer une véritable alternative a la voiture individuelle en offrant une mobilité durabie
structurée par :

- des transports en commun en site propre (TSCP). Ceux-ci font I'objet d'une aftente
grandissante de la part de population conduisant & proposer la mise en place d'une
nouvelle ligne et de régler les difficultés rencontrées au quotidien pour I'exploitation de la
ligne de TVR actuelle par le remplacement de celui-ci par un tramway « lourd »;

- un réseau de bus hiérarchisé et amélioré, notamment par le renforcement de ligne a
haut rendement de services avec la création de couloirs dédiés et ia mise en place d'un
réseau express interurbain et périurbain reliant de maniére efficace les communes hors
de l'agglomération dense ;

- de nouveaux services liés au développement des autres formes de mobilité durable (auto
partage, vélos privés et publics, marche a pied, organisation de la multimodalité par la
création d’haltes ferroviaires, le développement de parcs relais aux entrées de ville et
proches des lignes de TCSP, la régulation des stationnements en centre-ville, etc.).

Pour cela, Viacités a souhaité disposer d'une vision multimodale des déplacements a long terme
(horizon 20 ans). Ce souhait a conduit le syndicat a retenir un concept multimodal dans I'optique de
rééquilibrer les modes de déplacements et faire des TC un véritable levier pour le report modal des
flux pendulaires. Le concept spatial développé propose e maintien du réseau routier structurant,
avec comme ossature principale le boulevard périphérique (réseau national) et non plus les
boulevards intermédiaires urbains, par ailleurs incomplets a I'Est. Ce réseau routier structurant
sera complété & terme au nord (BUN Est) au sud-est (Bd « industriel ») par un boulevard « de
rocade » permettant d’en limiter la sollicitation, grace & une meilleure distribution du trafic.

En revanche, le fonctionnement du réseau principal interne au périphérique sera adapté aux
objectifs de partage de la voirie : les axes pénétrants radiaux de 'agglomération sont restructures
sous la forme de houlevards urbains et les entrées de ville requalifiées pour permettre la priorite
aux TC.

Les effets généraux attendus du PDU sont :
Pour les déplacements des habitanis de Caen la mer:

- d'une maniére générale sur un volume de 800 000 déplacements a ce jour (900 000
en 2030), l'idée est de pouvoir répartir les flux de maniére équitable entre ceux du
transport individuel motorisé et ceux alternatifs ;

- une progression du taux de 'usage des TC de 5 points (de 9% a 12% d'ici 2018, pour
atteindre 14% en 2030) ;

- uneréduction de 'usage de la voiture personneile pour les flux pendulaires de 12 points
d'ici 2030 (de 46% a 34% en 2030 via 41% en 2018) développement périurbain inclus.
Pour les déplacements des habitants du reste du Calvados en lien avec Caen la mer :

- une progression du taux de l'usage des transports alternatifs de 4 points (de 13% a
17% en 2030} ;

- une réduction de I'usage de la voiture personnelle pour les flux pendulaires de 4 points
d’ici 2030 (de 87% a 83% en 2030 via 88% en 2018).

1.3/ Le plan d’action




Le plan d’actions du PDU est structuré en 6 axes principaux :

1/ Un développement urbain orienté vers une mobilité plus éco-responsable :

+ « Faire la ville » autour des transports collectifs : rendre cohérent le développement
urbain, les TC et rationaliser 'usage de la voiture ;

* Favoriser les déplacements courts en modes actifs.

2/ Un systéme de transports collectifs performant et intermodal :
» Structurer le réseau de TC au moyen de TCSP : création de la 2°™ jiane de TCSP

- Améliorer le réseau de bus : restructuration du réseau en 3 grandes fonctions : desserte a
haute fréquence, desserte périurbaine express, desserte de proximité ; création de couloir
bus :

s Faciliter l'intermodalité : bifleftique commune, réflexion sur'évolution et 'acceés de la gare
de Casn,

+ Sauvegarder le foncier ferroviaire

3/ Le stationnement, levier d’une politique de transport coherente :

« Encadrer le stationnement privé : mise en pface par zones de plafonds de places de
stationnement pour 'habitat privé (hors zones 3 et 4 ;)

« Réguler le stationnement public : favoriser la rotation pour les clients, dissuader les
pendulaires ;

+ Répondre a des besoins de stationnement spécifique : vélo, PMR, etc ;

4/ Un usage intelligent de la voiture :
« Maitriser les investissements routiers : réaffirmation du boulevard des pépiniéres et de
la sécurisation du périphérique;
« Optimiser le réseau existant : mise en place d'un systéme dynamique de gestion du traffc ;

» Favoriser un usage raisonné de la voiture : implantation des P+R, mise en place d’'un
systéme d'auto-partage, voie réservée co-voiturage-bus, etc.

5/ Une voirie pour tous :

« Restructurer les entrées de ville : intégrer des voies réservées aux bus & haut rendement
de services,

« Favoriser les modes actifs : sécurisation des modes doux, amélioration de secteurs
urbains (centres, abords d'éfablissements).

6/ Le vélo, un mode de déplacement a part entiére :

+ Devenir une agglomération plus accueillante pour les vélos : réalisation du réseau
communautaire,

« Soutenir la pratique du vélo : normes de stationnement dans les PLU, maison du velo,
stationnements publics sécurisés, etc.

1.4/ Caen la mer et le PDU

Caen la mer est concernée & plus d'un titre par le PDU.

Outre l'organisation spatiale générale du territoire de la communauté d'agglomeration, alle est
&galement visée comme maitre d'ouvrage de plusieurs actions que sont :



3 1.1.2. : Etudier les modalités d'urbanisation permettant de réaliser les extensions de la
ligne 1 de TCSP : Caen la mer est concernée au titre de la ZAC communautaire des
« Hauts de 'Orne » et par le « plateau nord » (en cours de réflexion) ;

» 2.2.2 : en tant que gestionnaire de voirie : création de nouveaux couloirs bus, résorption
de points noirs ;

5 3.3.4 : Aménager une aire de stationnement pour les cars de tourisme a I'extérieur du
centre de I'agglomération, a proximité des transports collectifs ;

% 4.1.1 : Maitriser des investissements routiers : Caen la mer est concernée en tant que
maitre d'ouvrage du boulevard des pépiniéres ;

» 4.2.3 : Participer a l'extension du systéme dynamique de gestion du trafic sur les
principales pénétrantes ;

» 6.1 Homogéngéisation des traitements des aménagements et jalonnements cyclables a
I'échelle de Fagglomération : action dont la compétence reléve de Caen la mer.

La communauté d'agglomération est également visée comme partenaire sur des réflexions ou
d'éventuelles contributions financiéres non réparties a ce jour.

Le colit total des 52 actions est compris entre 385 et 430 millions d'euros hors taxe d'ici 2018,
dont entre 280 et 308 millions d'euros hors taxe pour Viacités seul,

Pour Caen la mer, les actions a financer directement par elle sont liées & I'exécution de projets
en cours déja programmeés (bd des pépiniéres, bd périphérique, réseau cyclable) ou au sein de
réflexions sur laménagement des zones d'habitat ou d'activités.

Ne sont pas détaillées & ce jour les dépenses liées aux actions 2.2.2, 4.2.3 dont Caen la mer

serait maitre d’ouvrage et les montants des partenariats 2 mettre en place pour la réalisation de
certaines actions nécessitant des études en amont de leur mise en place.

2- OBSERVATIONS DE CAEN LA MER

2.1 Aménagement du territoire :

Le concept spatial multimodal imaginé par Viacités sera conséquent en termes d'aménagement et
de fonctionnement général des acces et circulations vers et dans la communauté d'agglomeration
pour les flux « pendulaires ».

Ce parti pris est en cohérence avec les orientations du SCoT et du PLH. En effet, 'amélioration
des transports collectifs au centre de 'agglomération est une condition de la mise en place du
renouvellement urbain et de la compacité pronés par le SCoT et le PLH. Ceci permet en retour
une meilleure efficience et rentabilité des transports collectifs. Ce dialogue entre développement
urbain et transport constitue donc le fondement de I'axe premier des actions du PDU.

Ce parti d'aménagement constitue un pari fort et ambitieux dont les ¢lés du succés seront
notamment liées 2 la réduction de la concurrence des modes de transports individuels au profit des
TC et de l'intermodalité ou encore 3 la capacité & restructurer les axes d'entrées de ville identifiees
pour vy prioriser les TC. Le boulevard périphérique « sécurisé » sera alors I'épine dorsale ala
fois des flux de transit régionaux et interrégionaux mais également de distribution des flux locaux,
dans l'attente de délestage par la concrétisation des boulevards urbains nord-ouest et sud-est dit
« de rocade » au PDU (p 69).

A Tintérieur du périphérigue et des boulevards de rocade seront privilegiés

- des transports en commun en site propre (TSCP) pour les déplacements inter quartiers ;



- un réseau de bus hiérarchisé et amélioré, création de lignes a haut rendement de services
connectant rapidement le centre avec la périphérie ;

- de nouveaux services encourageant le développement et 'usage des autres formes de
mobilité durable.

2.2- Projets de développement :

Plusieurs secteurs périurbains de 'agglomération sont concernés par de vastes projets publics
d'urbanisation, notamment d’habitat comme les ZAC de « I'Orée du Golf » sur Epron ou des
« Hauts de I'Orne » a Fleury-sur-Orne (environ 3000 logements d'ici 15 ans). Ces projets sont
en partie concernés par des « zones de stationnement limité (zone 2) », plafonnant la création
d’'une place de stationnement pour 60m? de surface de plancher pour du logement (et 80m? de
SP pour du bureaux/activités). Ces vastes secteurs de plusieurs dizaines d’hectares, bien que
situés en périphérie d'axes parcourus a ce jour par des transports de type « liane », n'ont pas
d'infrastructures pour étre desservis dés le démarrage des constructions. De plus, le calendrier
de réalisation des éventuelles extensions de la ligne 1 de TCSP (2030) n'est pas compatible avec
celui de 'urbanisation de ces secteurs qui devrait étre achevée d'ici 2030.

Ainsi, eu égard aux régles limitant le stationnement sur ces secteurs et a fimage attractive
recherchée pour ces futurs quartiers durables, afin de garantir une bonne commercialisation des
opérations et une desserte cadencée des nouvelles populations en cohérence avec la reduction
des véhicules souhaitée, il est demandé, dés I'ouverture & Furbanisation et dans |'attente des
extensions de lignes du TSCP, de mettre en place des transports en capacité et selon un
cadencement adapté a la bonne réalisation et au bon fonctionnement de ces quartiers.

2.3- Pistes cycles :

Le projet communautaire de réseaux de pistes cyclables est pris en compte par le projet de plan
de déplacement urbain et 'usage du vélo encouragé par plusieurs actions (réalisation du réseau
communautaire, sécurisation des itinéraires, homogénéisation des jalonnements, aménagements
spécifiques en faveur du vélo, stationnement vélo : normes dans les locaux privés et espaces
de stationnement sécurisés prés des établissements scolaires, maison du vélo, compiémentarite
véloftransports coliectifs).

2.4- Une rationalisation des projets infrastructures :

Outre leur utilisation pour des VL, certains projets sont également nécessaires au développement
géographique de cerfains secteurs ayant notamment une vocation economigue.

Caen la mer est maitre d'ouvrage de plusieurs projets d'infrastructures routieres déclarés d'intérét
communautaire qui sont :

- le boulevard Weygand au nord entre la R7 venant de Douvres et Caen, via Cambes en
Plaine,

- le boulevard des Pépiniéres a I'ouest entre Caen et le périphérique via Bretteville-sur-
Odon,

- le boulevard industriel & I'est depuis Mondeville sur Caen la mer,

- le boulevard urbain nord Est entre la RD226b & Hérouville-Saint-Clair et la RD7 en direction
de Douvres via Epron,

- le projet de ¥ d’échangeur pour permettre la sortie depuis la RD 120 sur le périphérique
en direction de Paris au niveau d'lfs (sortie 11.1) pour permettre la sortie du flux du parc
d'activités et commercial communautaire (lkea),

- le projet de création d’'une bretelle de sortie de la zone commerciale de I'Etoile vers le
périphérique en direction de Caen, qui devrait étre réalisée par la SAPN.



Elle est également en charge de [a réflexion sur la faisabilité de plusieurs infrastructures et
notamment une potentielle liaison entre les bd Clémenceau et Demi-Lune (envisagee par céble
au PDU).

Sont mentionnés ou figurés, et donc permis par le PDU, les projets suivants:

- p 69 :sous ie vocable « voies de rocade » au PDU :
» le BUN Est entre Giberville et la Bijude (desserte du port)
» e principe du bd industriel (desserte du sud de Mondeville/ Grentheville);

- pB69etp104:
« le bd des pépiniéres a Bretteville-sur-Odon en direction du terminus/
Parking relais de la future ligne de tramway n°2, réaffirmé dans ['action
4.1.1. par Viacités indiquant un délai de mise en ceuvre d'ici 2018;

- p 113 sont figurés en pointillé sans étre toutefois identifiés :
« le prolongement du Bd Weygand, nécessaire a terme pour le
renouvellement et le développement de l'urbanisation du plateau nord,
= le principe d’une liaison Demi-Lune-Clémenceau dont les conditions de
mise en ceuvre restent a étudier,;

En revanche, ne sont pas mentionnés les projets suivants prévus d'ici 2018 :

- p73etp 113 :le ¥ d'échangeur (sortie 11.1) RD120/périphérique au niveau
d'IKEA : il est rappelé qu'il s'agit d'une nécessité pour le bon fonctionnement du
parc commercial et d'un engagement de Caen la mer vis-a-vis du consortium IKEA;

- p 73 :labretelle de sortie de la zone commerciale de 'Etoile;

- La carte du « concept muitimodal cible » p69 ne fait pas référence a la modification
du tracé de la RD 9 existante prévue & moyen terme, a priori par le Département
du Calvados, pour permettre I'allongement de la piste.

Pour ces trois projets infrastructures, il est demandé en conséquence de les mentionner afin d'en
autoriser la nécessaire réalisation.

La carte de la p 69 mentionne également la création ou amélioration de franchissement de grandes
infrastructures. Ne figure pas la création de la passerelle piéton/cycle sous maitrise d'ouvrage
de la ville d'lfs entre le Campus du Hoguet et |a forét d'Ifs. La commune de Blainville-sur-Orne
réaffirme également son projet de franchissement. Pour un traitement équitable de ce type de
projets, il est demandé de les rajouter si cette inscription est nécessaire pour en autoriser leur
réalisation.

Concernant le calendrier des voiries dans un objectif de « maitrise des investissements routiers »
a l'action 4.1 (p 104), le projet de PDU indique des infrastructures qui seraient réalisees avant
ou, par défaut, aprés 2018 (idem dans la « carte de la vision opérationnelle pour 2018 » p 73).
Est notamment visé « boulevard des Pépiniéres » qui « est une opération prévue d'ici 2018 ». Le
planning de cette voirie n’étant pas certain a ce jour, il conviendrait que le PDU prenne en compte
les aléas temporels possibles liés & la réalisation d’une telle infrastructure et que celle-ci puisse
étre permise si sa mise en ceuvre intervenait au-dela de 2018.

A contrario, les autres projets d'infrastructures non mentionnés avant 2018 doivent pouvoir se
réaliser avant ou aprés cette date, selon les possibilités et opportunités (foncieres, recours,
financieres) du maftre d'ouvrage.

Le phasage des infrastructures au PDU n’a pas a priori de caractére prescriptif. |l s'agit de
recommandations qui n‘engagent pas [a réalisation ou la non-réalisation des infrastructures par
leurs maitres d'ouvrage. Il convient donc que le PDU veille a ne pas étre prescriptif sur ce sujet.

Enfin, le PDU utilise la terminologie « boulevards urbains de rocade (complémentaires au
périphérique) » p 69 (réseau principal p 113), pour l'ensemble « BUN Est - LIQN- bd industriel ».



Pour le bon fonctionnement a terme du concept spatial général, il convient de rappeler que, outre
une fonction de transit visée par le PDU pour les échanges entre le nord et 'Est de I'agglomeration,
le principe des boulevards définis par Caen la mer maitre d'ouvrage de deux d’entres-eux, est
bien de desservir également les guartiers mitoyens. Leur configuration et le nombre de paints
d'échanges devront naturellement étre adaptés pour assurer cette fonction et la bonne circulation
du flux de transit imaginé par le PDU.

3 Des fléches de « principe » d'échanges ponctuels pourraient par exemple figurer sur la
carte du « concept multimodal cible » p69 depuis le « boulevard urbain » pour lever toute
ambiglité ;

3 Le terme de « rocade » n'est pas approprié ;

5 Le tracé sur les p 69 et p 113 pourrait étre plus conforme a la réalité (notamment du BUN
est) évitant le Golf intercommunal.

2.5 -Transport de marchandises :

Le diagnostic mentionne la nécessité de béatir une politique générale sur le fonctionnement global
des activités de logistique urbaine et de transport de marchandises a ['échelle de 'agglomération.

L'action 3.3.3 prévoit d'étudier I'adaptation de la livraison des marchandises et I'optimisation du
transport de celles-ci en ville. Il serait également opportun que cette réflexion puisse naturellement
tenir compte des futurs secteurs en développement a vocation économique (port, zone logistique,
projets de zone d'activités de I'agglomération) mais également porter sur les conditions de
stationnements des véhicules de livraison a I'échelle de 'aggiomeration.

Cette étude pourrait également analyser la faisabilité de V'utilisation du tramway ou du fleuve pour
la desserte des marchandises en ville.

En revanche, il nest pas prévu de stationnement plancher/plafond pour les commerces,
stationnement qui doit étre organisé pour garantir cet unique usage.

2.6- Tourisme :

L'action 3.3.4 vise Caen la mer (ou la ville de Caen) comme potentiellement maitre d'ouvrage
pour la réalisation d'une aire d’accueil pour les cars de tourisme a l'extérieur du centre de
'agglomération « dans l'idéal d’ici 2018 » (p103), & proximité des transports collectifs. Outre le fait
que le SCoT la préveit a « lintérieur » du centre de 'agglomération, Caen la mer, non compétente
a ce jour en ce domaine du tourisme, devra se positionner sur ce point.

Enfin au-dela de I'extension formelle du PTU avec l'entrée des nouvelles communes depuis le
1*" janvier 2013, de nouveaux enjeux en termes de mobilité intercommunale devront pouvoir étre
analysés et trouver réponses au futur PDU (problématiques du tourisme littoral, nouvelles entrées

dagglomération, etc.)

VU l'avis de la commission mixte "aménagement — infrastructures - développement économique
- habitat et environnement " du 20 février 2013,

VU Favis du bureau communautaire du 14 mars 2013,
Considérant que le PDU, arrété avant le 31/12/2012, fera, une fois approuvé, l'objet

d’'une adaptation pour tenir compte de I'extension du périmétre de la communauté
d'agglomération et donc du PTU (périmétre de transports urbains).

l.e conseil communautaire, aprés en avoir déliberé,

DONNE un avis favorable sur le projet de plan de déplacement urbain (PDU) arrété par Viacités
en demandant que :



5 soient étudiés et mis en place, dans l'attente des extensions éventuelles de lignes
du TSCP et dés l'ouverture a l'urbanisation des nouveaux quartiers (notamment
communautaires), des transports collectifs en capacité et selon un cadencement adapte
& la bonne réalisation et au bon fonctionnement des futurs quartiers ;

3 soient mentionnés et/ou figurés les projets d'infrastructures manguants a savoir

o le Ya d’échangeur communautaire (sortie 11.1) RD120/périphérique au niveau
d'IKEA,

o la bretelle communautaire de sortie de la zone commerciale de ['Etoile,

o la modification éventuelle du tracé de la RD 9 existante pour permetire un éventuel
aliongement de la piste de I'aéropori,

o les franchissements prévus par les villes d'lfs et Blainville-sur-Orne au-dessus du
périphérique ou de la RD 515 si cette mention est nécessaire pour permettre leur
réalisation ;

» soit réaffirmé le fait que Caen la mer et les communes sont maitres d'ouvrage de leurs
projets d'infrastructures et par conséguent libres des plannings de leur réalisation ;

3 Soit enlevé le mot « de rocade » aux boulevards urbains prevus ;

5 la réflexion sur le transport de marchandises puisse intégrer :
o les futurs secteurs en développement & vocation économique (port, zone
logistique, projets de zone d'activités de I'agglomeération) ;
o les conditions de stationnements des véhicules de livraison a l'échelle de
I'agglomération ; '
o la faisabilité de ['utilisation du tramway ou du fleuve pour la desserte des
marchandises en ville ;

» Faction 3.3.4 concernant l'aire d'accueil des cars de tourisme puisse bien se situer a
lintérieur du centre de I'agglomération conformément au SCoT

3 la réflexion de l'organisation du stationnement au bénéfice et usage seul des commerces
soit prise en compte et permise par 'action 3.1 du PDU ;

» Soit étudiée la pertinence des emplacements des parkings relais préconisés dans ce projet
de PDU a adapter le cas écheant ;

» ce document soit révisé dés son approbation pour intégrer non seulement les nouvelles
communes du PTU depuis le 1% janvier 2013 mais également pouvoir répondre aux enjeux
intercommunaux nouveaux générés par ce nouveau perimetre,

AUTORISE le président ou son représentant & signer Fensemble des piéces nécessaires a la
bonne exécution de la présente délibération.

Vote /ofe, c‘, a, Wl g’j,cé: g president
Ou v/ Ao conlre %zc’mbs rfa/w/l[ )

T la préfecture | 043
;;zf;z‘;:a BRI org > AR 2
Exécutoirele {0 § AVR. 2013

ilppe DURON
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Département du Calvados
COMMUNE D'AUTHIE
Place des 37 Canadiens
14280 Authie
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL

Date de Convocation : 14 mars 2013
Date d'Affichage : 14 mars 2013
Nombre de conseillers : 13

- Enexercice: 13

- Présents: 9

- Votants : 11

L'an deux mille treize le dix-huit mars a 20h30, le Conseil Municipal légalement convoqué, s'est réuni au nombre
prescrit par 1a loi, dans le lieu habituel de ses séances, sous la présidence de Monsieur Joél PIZY, Maire.

Présents : M. PIZY, Mme LERCUX, M. JOURDAIN, Mmes LE FUR, HOORELBEKE,
BOULOUARD, Mrs de PESQUIDOUX, COLLET, GUERIN

Excusés : Mrs DURIEUX, DELALANDE
Mme TAHERALY

Pouvoir : Mme TAHERALY & Mme LE FUR

M. DELALANDE a Mme HOORELBEKE
Absent : M. PELTIER

Secrétaire de séance: Mme LEROUX

10/2013 — Plan de déplacement urbain présenté par le Syndicat
Mixte des Transports en commun de I’Agglomération Caennaise -
Viacités

Monsieur le Maire présente le plan de déplacements urbains sur le territoire de Caen
la Mer pour 2013-2018, approuvé par le Comité Syndical de Viacités le 5 décembre
2012.

Vu le code général des collectivités territoriales
Vu la loi d’orientation des transports intérieurs du 30 décembre 1982 modifiée et

notamment son article 28-2.
Vu la déliberation du Comité Syndical de Viacités en date du 5 decembre 2012

arrétant le projet de plan de déplacements urbains.

Le Conseil Municipal aprés en avoir délibéré a I'unanimité émet un avis favorable au

Plan de Déplacements Urbains. /
——Pour Extrait Gonfere: e by carvanos
2 § MARS 200
COURRIER
Visa préfecture :
Commune de AUTHIE

Conseil Municipal - Séance du 18 mars 2013
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REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL

Date de convocation : 15 janvier 2013
Nombre de membres en exercice : 19
Nombre de membres présents : 19
Suffrages exprimés : 19
SEANCE DU 21 JANVIER 2013

L'an deux mille treize, le vingt et un janvier a dix neuf heures,

Le conseil municipal de Bénouville, réguliérement convoqué s'est réuni au nombre prescrit par la loi, au lieu
habituel de ses séances, sous la présidence de Monsieur Alain LEPAREUR.

Etaient présents : Cl. MONTALAND, Fr. LEGORJUS, Nicole ROUGIER, Fl. RAULINE, D. MUH, J.
MAHE, H. SERI, Fr. MUSSARD, Ph. LE BESCOP, B. MICHEL, N. ANDRE, S. BELLOMO, Fr.
HELBERT, A. HEUTTE, J.L HOUEL, Ph. HOUTELETTE, J.M MAINGUY, O. OUINAS

Secrétaire de séance : Florence RAULINE

42 —291 AVIS DU CONSEIL SUR LE PROJET DE PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS
ARRETE PAR VIACITES

Monsieur le Maire informe [’assemblé que le 05 décembre 2012, le Comité syndical de
Viacités, le Syndicat Mixte des Transports en Commune de 1’Agglomération Caennaise, a arrété le
projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) sur le territoire de Caen la Mer pour 2013-2018.
C’est un outil de planification et de coordination de tous les modes de déplacement. Il fixe les
principes d’organisation des transports de personnes, de marchandises, de la circulation et du
stationnement.

Monsieur MUH, représentant de la commune & Viacités rappelle qu’un tel plan doit s’inscrire
dans des objectifs de développement durable en visant & proposer une véritable alternative a la
voiture individuelle par une offre structurée des transports en commun en site propre et de nouveaux
services en matiere de voiture partagée, vélo, marche a pied.... Et ce dans le but de favoriser
Iattractivité de 1’agglomération notamment le développement économique en préservant
I’environnement et la qualité de vie urbaine.

A D’échelle de la communauté d’agglomération, le plan de déplacements urbains (PDU)
définit un plan d’action a court terme et une ambition a long terme suite a une enquéte « Ménages-
Déplacements » réalisée en 2010-2011. L’agglomération caennaise qui a un rayonnement régional
doit améliorer la qualité de desserte et d’accessibilité entre ’agglomération et les zones périurbaines
dont Bénouville fait partie, en favorisant les nouvelles formes de mobilité.

Vu cet exposé,

Vu le code général des collectivités territoriales,

Vu la loi d’orientation des transports intérieurs du 30 décembre 1982 modifiée, et notamment son
article 28-2,

Vu la délibération du Comité syndical de Viacités du 05 décembre 2012 arrétant le projet de plan de
déplacements urbains

Mairie de Bénouville- Place de la Libération — BP 3 — 14970 BENOUVILLE
Tél. 02.31.44.62.01 — Fax 02.31.44.83.44 — contact@mairie-benouville.fr — www.mairie-benouville.fr




Le Conseil municipal, apres en avoir délibéré,

Emet un avis favorable au projet de plan de déplacements urbains sur le territoire de Caen la
Mer pour la période 2013-2018.

VOTE : a I’'unanimité

Fait et Délibéré les jour, mois et an susdits.
Le registre diiment signé.
Pour copie conforme
Le Maire,
Alain LEPAREUR

Le Maire certifie le caractére exécutoire de la délibération
compte tenu de :

- son affichage le : Q,L{ I oA I %/’ g
- sa transmission en Préfecture le : 3/{ /O/’ /z I 5

LE MAIRE

Alain LEPAREUR
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MAIRIE DE BIEVILLE-BEUVILLE %

Le 7 février 2013

08 FEV, 2013

VIACITES
6 Bd Georges Pompidou
14050 CAEN CEDEX 04

Monsieur le Président,

Suite a votre correspondance en date du 21 décembre 2012 par laquelle
vous m’avez transmis le projet de Plan de Déplacements Urbains, je vous prie
de bien vouloir trouver ci-joint la délibération du Conseil Municipal de Biéville-
Beuville approuvant ce PDU.

Vous en souhaitant bonne réception,

Veuillez croire, Monsieur le Président, a 'assurance de mes salutations
distinguées.

R Codel

Le Maire,

O 2

Dominique VINOT-BATTIST

Rue du général De Gaulle 14112 BIEVILLE-BEUVILLE - Tél.: 02 31 53 1l 63 - Fax : 02 31 53 11 55 - Email : MAIRIE-BIEVILLE-BEUVILLE-14 @wanadoo.fr

membre de Caen la mer - communauté d’agglomération




EXTRAIT DU REGISTRE
DES DELIBERATIONS DU
CONSEIL MUNICIPAL DE
BIEVILLE-BEUVILLE-14112-

SEANCE DU 21 JANVIER 2013

L’an deux mil treize, le vingt et un janvier a vingt heures, les membres du Conseil Municipal de la
Commune.de BIEVILLE-BEUVILLE, réguliérement convoqués, se sont réunis dans le lieu habituel de
ses séances, sous la Présidence de Monsieur VINOT-BATTISTONI Dominique, Maire.

Etaient présents: ANDRE Marie-Louise, BACCONNIER Bemadette, BADAIRE Colette,
BARTASSOT Annie, DE SLOOVERE Frangoise, DIOUF Ghislaine, DUMOUTIER Nadine,
FREMAUX Michel, GOHEL Jean-Pierre, LANCE Jean-Pierre, LEMAIRE Régis, LEVARD Danic¢le,
RIQUART Annette, THOMASSE Daniel et THUILLIER-HAMEL Gérard.

Etaient absents : DYVRANDE Thibault (pouvoir &8 DE SLOOVERE Frangoise), HAMARD
Sébastien (pouvoir & FREMAUX Michel), LE BARBEY Chantal (pouvoir 8 THUILLIER-HAMEL
Gérard), MARIE Philippe (pouvoir & DUMOUTIER Nadine) et VIEL Philippe (pouvoir a VINOT-
BATTISTONI Dominique).

Nombre de Conseillers en exercice : 21 — Présents : 16 — Votants : 21
Date de convocation:15/01/2013 - Date d’affichage : 24/01/2013

VIACITES : AVIS SUR LE PLAN DE DEPLACEMENT URBAIN - PDU - N°2013/2

Monsieur le Maire demande a Monsieur FREMAUX Michel de présenter le Plan de Déplacements Urbains sur
le territoire de Caen la Mer. Ce document a été arrété le 5 décembre 2012 par le Comité Syndical de VIACITES.

Monsieur FREMAUX Michel indique que ce document reprend les diverses possibilités offertes aux usagers a
horizon 2018 pour se déplacer au sein de 1’agglomération et incite notamment les usagers a utiliser les transports
collectifs en priorité ainsi que le vélo. Monsieur FREMAUX Michel a assisté & une réunion récemment organisée
par les services de Caen la Mer afin de planifier la réalisation des pistes cyclables en classant par ordre de priorités
les attentes de la Municipalité.

Monsieur le Maire demande si ce Plan de Déplacements Urbain appelle des remarques ou des observations.

Madame DIOUF Ghislaine souhaite formuler trois observations; en effet, trois points de développement
attendus et importants pour la Commune ne semblent pas figurer dans ce document : L’arrivée de la ligne 1 au rond
point de la Bijude, la résolution du probléme « d’engorgement » de I’entrée de ville au rond point « Céte de Nacre »
et I’absence du tracé du boulevard Weygand.

Monsieur le Maire souhaite répondre a ces différentes observations ; en effet, ces trois points ne sont pas
présentés dans ce document, mais cela ne signifie aucunement qu’ils ne sont pas « traités ».

Concernant 1’arrivée de la ligne 1 au rond point de la Bijude, 'urgence est de pouvoir mettre en place un
Tramway efficace et siir et ne nécessitant pas une maintenance aussi élevée que 1’actuel Tramway ; c¢’est pourquoi,
pour le moment ’arrivée de la ligne 1 a la Bijude n’est pas encore prise en compte dans ce PDU. Monsieur le Maire
précise qu’afin de permettre ce rééquipement dans les meilleures conditions financiéres, il est envisagé une
commande groupée entre plusieurs agglomérations.

Concernant la résolution du probléme de I’entrée de ville au rond point « cote de nacre », Monsieur le Maire
indique que Caen la mer a travers divers COPIL travaille sur toutes les entrées de la Ville de Caen posant probléme,
le PDU ne peut pas pour le moment intégrer des solutions en cours de discussions.

Concernant I’absence du tracé Weygand, Monsieur le Maire tient a rappeler les difficultés multiples rencontrées
dans le cadre de 1’élaboration de ce tracé et tient & souligner qu’il n’est pas encore définitivement acté du fait de
problémes administratifs. Monsieur le Maire souhaite rappeler que la crise actuelle bloque 1’évolution de nombreux
projets tels que ce boulevard tant attendu, mais aussi les projets de Boulevard Urbain Nord — B.U.N — et la Liaison
Interquartier Nord — L.I.Q.N. Il n’est pas possible dans le contexte actuel de dire si ces projets aboutiront dans un
avenir proche.

Monsieur LEMAIRE Régis souhaite savoir pourquoi seule la ligne 2 et non le tramway permet de se rendre a la
presqu’ile de Caen. Monsieur le Maire lui explique que réglementairement il est interdit de prolonger le réseau de
tramway en raison de la présence de dépdts pétroliers ; seuls les bus peuvent circuler a cet endroit.

Monsieur GOHEL Jean-Pierre déplore ’absence de figuration des déplacements piétons. Monsieur le Maire
précise que ces déplacements n’ont pas a figurer dans ce document.

Le Conseil Municipal, aprés en avoir délibéré, a la majorité absolue avec quatre abstentions — DIOUF Ghislaine,
LEVARD Daniéle, BARTASSOT Annie et RIQUART Annette,

APPROUVE le Plan de Déplacements Urbains sur le territoire de Caen la Mer 2013 —2018.

Fait et délibéré les jour, mois et an susdits. e

“REFECTURE D igzu‘ copie conforme au registre des délibérations,
U CALVAD it a BIEVILLE-BEUVILLE, le 23 janvier 2013,
- Le Maire, i

28 AN, 2013 Dominique VINOT-BATTISTONL .

<

COURRIER —




. ) Blainville-Sur-Orne, le 1°" Février 2013
Blainville
s

ur-0rne

VIACITES
Syndicat Mixte des Transports en Commun
I_TM\TE* A.C. | 6 Boulevard Georges Pompidou

14050 CAEN cedex 04
04 FEV, 203

Objet : Délibération Plan de Déplacement Urbain
Nos Ref. : DF/SH/2.2013/011

Madame, Monsieur,

Je vous prie de bien vouloir trouver, ci-joint, délibération prise en séance du Conseil
Municipal du 28 Janvier 2013 émettant un avis favorable au projet du Plan de
Déplacement Urbain (P.D.U).

Vous en souhaitant bonne réception,

Veuillez agréer, Madame, Monsieur, I’expression de mes salutations distinguées.

Mairie - 4 rue du Général Leclerc - 14550 BLAINVILLE-SUR-ORNE
Tél. 02 31 44 61 17 - Fax 02 31 95 88 01 - E.mail : mairie-blainville@wanadoo.fr




EXTRAIT DU REGISTRE DES N°2013/1/013
DELIBERATIONS DU CONSEIL MUNICIPAL
de la Commune de BLAINVILLE SUR ORNE

SEANCE DU VINGT HUIT JANVIER DEUX MIL TREIZE

Membres en exercice : 29

Ouverture de séance : a partir de 19H20 : a partir de 19H53 :

Présents : 23 Présents : 24 Présents : 25

Procurations (absents excusés) : 4 Procurations (absents excusés) : 4 Procurations (absents excusés) : 3
Absents : 2 Absent : 1 Absent : 1

Date de la Convocation : 22/01/2013

L’an Deux Mil Treize,

Le Vingt Huit Janvier a 19 H,

Le Conseil Municipal 1également convoqué, s’est réuni a la Mairie en s€ance publique,
Sous la présidence de Monsieur Daniel FRANCOISE, Maire de BLAINVILLE SUR ORNE

ETAIENT PRESENTS :
Mme LETHEULE - Mr MATHIEU - Mme PELCAT - Mr COUESPEL, Maires Adjoints

Mme REMONDIN — Mme COTARD — Mr MARGUERITTE - Mr DUMONT — Mr KWASNY — Mme NICOLLE - Mr
HOBBé¢ — Mr EL ARBI — Mr RIGOLAND - Mme DERRIEN — Mme ZANELLA - Mr BURES - Mr BRIARD — Mme
VAUQUELIN — Mr LEROUET a partir de 19H20 — Mr JOUIN - Mme LIEGARD — Mme REFFUVEILLE & partir de
19H53 - Mr DUBOC — Mme MANSON

ABSENTS EXCUSES AYANT DONNE PROCURATION :

Mme HUBERT ayant donné procuration 8 Mr FRANCOISE, Maire — Mr VASSE ayant donné procuration 8 Mme PELCAT
Mme REFFUVEILLE ayant donné procuration 8 Mr JOUIN jusqu’a 19H53 — Mr BESNARD ayant donné procuration 8 Mme
MANSON

ABSENTS : Mme ALLAIN VALENTINY — Mr LEROUET jusqu’a 19H20

Madame REMONDIN est élue secrétaire de séance. (Vote : 26 Pour et 1 Abstention « Mme REMONDIN »)

VIACITES

PLAN DE DEPLACEMENT URBAIN (P.D.U)

AVIS DU CONSEIL MUNICIPAL

Monsieur le Maire informe ’assemblée que, le 5 décembre 2012, le Comité Syndical de Viacités
« Syndicat Mixte des Transports en Commun de 1’ Agglomération Caennaise » a arrété le projet de
Plan de Déplacement Urbain (PDU) sur le territoire de Caen la mer pour la période 2013-2018.

11 convient de rappeler que le PDU est un outil nécessaire et complémentaire a la mise en ceuvre du
projet global de mobilité, notamment pour :

> Définir des objectifs chiffrés qui permettront de suivre les évolutions de la mobilité & terme,

» Planifier ’organisation spatiale de la mobilité sur le territoire de Caen la mer a long terme,

» Programmer sur la période 2013-2018, I’ensemble des actions nécessaires a la mise en ceuvre de la
vision multimodale a long terme,

» Créer ou développer les outils juridiques nécessaires a la mise en place des actions (stationnement,
synergie urbanisme/déplacements et transports)




C’est pourquoi :

Vu le Code Général des Collectivités Territoriales,

Vu la loi d’orientation des transports intérieurs du 30 décembre 1982 modifiée, et notamment son
article 28-02,

Vu la délibération du Comité Syndical de Viacités du 5 décembre 2012 arrétant le projet de plan de
déplacements urbains,

Le Conseil Municipal, apres en avoir délibéré,
Et a ’Unanimité,

DECIDE :

» D’émettre un avis favorable au projet de plan de déplacements urbains tel qu’arrété par Viacités
Fait et délibéré en séance les jour, mois et an que dessus,

Au registre sont les signatures,

Pour copie conforme en Mairie, le 29 Janvier 2013
Le Maire,

D. FRANCOISE

> Maire, compte
o €A 1 CR5Mission n Prafech,

g
&l s i‘”z‘f»:‘




SEANCE DU LUNDI 11 FEVRIER 2013

DEPARTEMENT DU CALVADOS

VILLE DE CAEN

CONSEIL MUNICIPAL

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS

Le lundi 11 février 2013 a 18H00

Le Conseil Municipal de la Ville de Caen, légalement convoqué, s'est réuni en
séance publique, a I'Hétel de Ville, sous la présidence de M. Philippe DURON, Député-
Maire (sauf pour les dossiers n° 28 a n° 38 présidence de Mme FERET).

Nombre de membres en exercice : &5

Nombre de présents i 48

Secrétaire de séance :Mme Sylvie RELLAND
Etaient présents :

M. Philippe DURON, Mme Corinne FERET, M. Xavier LE COUTOUR, M. Marc LEVILLY
(jusqu'au dossier n°12 ayant ensuite donné pouvoir & M. VEVE), Mme Marie-Jeanne GOBERT,
Mme Josette TRAVERT, M. Rudy L'ORPHELIN, M. Pascal BLANCHETIER,
Mme Claudine MAGUET, M. Jean NOTARI, M. Eric VEVE (@ partir du dossier n°3),
Mme Colette GISSOT, M. Jean-Louis TOUZE, Mme Annie LEBON, M. Cédric LERQY,
Mme Sylvie RELLAND, M. Jacky TOULLIER, Mile Samia CHEHAB, M. Serge LEMONNIER,
Mme Francine THOUROUDE, Mme Annie BERGER, M. Jean-Claude GUILLOUF, Mme Marie-
Dominique FRIGOUT, Mme Agnés MERIAT, M. Jean-Luc VERET, Mme Pascale CAUCHY,
Mme Nathalie LAMENDOUR (jusqu'au dossier n°3 ayant ensuite donné pouvoir a
Mme MAGUET), Mme Valérie HUARD, Mme Catherine MAHIER, M. Francis JOLY (& partir du
dossier n°3),” M. Fabrice LE VIGOUREUX, Mme Sophie VERMES, Mme Héléne FLODERER,
M. Damien DE WINTER, M. Alexandre DEBRAY (@ partir du dossier n°13 ayant auparavant
donné pouvoir & Mme VERMES), Mme Martine GUETIN (usqu'au dossier n°43),
Mme Martine VINCENT (jusqu'au dossier n°43) M. Daniel-Charles BADACHE (& partir du
dossier n°3 ayant auparavant donné pouvoir 2 Mmre VINCENT), Mme Pascale PREEL (jusqu'au
dossier n®43), Mme Brigitte LE BRETHON, Mme Catherine PRADAL-CHAZARENC (jusqu'au
dossier n®43), M. Luc DUNCOMBE (jusqu'au dossier n“43), M. Gilles TONANI (jusqu'au dossier
n°43), Mme Sonia de LA PROVOTE (jusqu'au dossier n°28 ayant ensuite donné pouvoir a
M. DUNCOMBE), M. Ludwig WILLAUME, Mme Béatrice GUIGUES, M. Jean-
Pierre BEAUDOUIN (a partir du dossier n°3), Mme Véronique FOURMEAUX.

Excusés ayant donné pouvoir ;
M. Gilles DETERVILLE a donné pouvoir 2 M. Jean NOTARI
Mme Cécile DOSSOU a donné pouvoir & Mme Corinne FERET
M. Gratien ATCHRIMI a donné pouvoir a M. Serge LEMONNIER
M. Gilles GROLLIER a donné pouvoir 2 Mme Brigitte LE BRETHON

Absents excusés :
Mme Geneviéve HEUZE, M. Jacky TILLARD, M. Frédéric CHAZAL

DEL-2013-7 173



SEANCE DU LUNDI 11 FEVRIER 2013

3- AVIS DU CONSEIL MUNICIPAL SUR LE PROJET DU PLAN DE DEPLACEMENTS
URBAINS (PDU) ARRETE PAR VIACITES

Mes Chers Collégues,

Le 5 décembre 2012, le Comité Syndical de Viacités (Syndicat Mixte des
Transports en Commun de I'Agglomération Caennaise), a arrété le projet du Plan de
Déplacements Urbains (PDU) sur le territoire de Caen la mer pour 2013-2018.

Le PDU s'inscrit dans un projet global de mobilité devant étre accompagneé par
I'évolution, en cohérence, de I'urbanisme, de la voirie et des politiques de stationnement.
L'objet du PDU est d'organiser I'action de Viacités et de ses partenaires dans un cadre global
a 'échelle de 'agglomération Caen la mer.

Le PDU définit ainsi une ambition & long terme et un plan d'actions a court terme
d'ici a 2018, dont les grands axes de développement sont les suivants :

- La modification de la ligne 1 de tramway sur pneus en tramway sur fer et la
création de la deuxiéme ligne de tramway sur fer :

- Le développement du réseau cyclable reprenant le schéma directeur du
réseau cyclable structurant de la Ville de Caen :

- La volonté de travailler sur un apaisement de la voirie (zones 30, zones de
rencontre, aires pietonnes) ;

- La création d'un réseau de parkings-relais dense qui permet d'accompagner
la politique de stationnement de la Ville pour une meilleure attractivité du Centre-Ville et
l'alignement de la progression des tarifs de stationnement payant de surface avec celle des
tarifs de transport en commun ;

- l'accompagnement de ['urbanisation et de la densité urbaine a proximité
immédiate des transports collectifs, afin de limiter l'usage de la voiture en ville et proposer
l'acces facilité des nouveaux habitants 4 la ville et & ses services.

- L'encadrement du nombre de placss de stationnement privées créées lors de
constructions de locaux d'habitations ou de bureaux/activités.

En application des articles L 1214-15 du Code des Transports et 28-2 de la LOTI,
le Conseil Municipal doit émettre un avis sur ce PDU.

Aprés consultation de la Commission Gestion de I'Espace Public et Cadre de Vie
du 30 janvier 2013, jai I'honneur de vous demander de bien vouloir adopter le projet de
délibération suivant :

LE CONSEIL MUNICIPAL
CONSIDERANT la nécessité et la complémentarité du PDU & la mise en ceuvre du projet global
de mobilité,
VU le Code Général des Collectivités Territoriales,

VU la loi d'orientation des transports intérieurs du 30 décembre 1982 modifiée, et notamment
son article 28-2,

VU la délibération du Comité Syndical de Viacités du 5 décembre 2012 arrétant le projet du
plan de déplacements urbains,
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SEANCE DU LUNDI 11 FEVRIER 2013

APRES EN AVOIR DELIBERE,

EMET un avis favorable sur le projet de Plan de Déplacements Urbains de Viacités, sauf pour
ce qui concerne les normes relatives au stationnement lia aux constructions de bureaux et
d'activités

ADOPTE l'observation suivante et demande sa orise en compte dans le projet de PDU : « Sans
remettre en question la nécessité de limiter le stationnement a proximité des principaux axes de
transport en commun, concernant le stationnement des bureaux, dans la zone 2 du PDU
couvrant le territoire de la ville de Caen, cette damiére veut dviter le risque de voir les bureaux
s'installer en périphérie de la ville centre, ou ils pourront réaliser le stationnement nécessaire au
fonctionnement de leurs activités, plutét qu'en ville (ou le plafond de 1 place maximum pour
80m2 de surface de plancher les contraindrait davantage)

C'est pourquoi la ville de Caen souhaite que le FDU, en zone 2 du PDU, pour les bureaux :

- autorise les documents d'urbanisme & fixer une norme plancher, qui ne soit pas
supérieure a 1 place de stationnement pour 200m2 de surface de plancher

- Interdise que les documents d'urbanisme fixent une norme plafond supérieure & 1
place de stationnement pour 50m2 de surface de plancher »

ADOPTE I'observation suivante et demande sa prise en compte dans le projet de PDU :
« Concernant le stationnement dans les batiments privés a usage d’activités, la ville de Caen
observe que lors de I'élaboration du PDU, il n'a pas été évoqué de régles a l'attention des
commerces, or ce terme d’ « activités » n'exclut pas clairement ces commerces. Cela peut étre
source de difficultés et d'insécurité Juridique pour la rédaction des documents d'urbanisme. La
ville de Caen suggére donc de faire référence, dans le PDU, aux seules catégories établies par
le code de l'urbanisme (article R123-9), & l'exclusion des commerces - typiquement aux
habitations et aux bureaux. ».

Affiché le : 13 février 2013 Adopté a la majorité absolue.

Mme VINCENT, M. BADACHE, M. GROLLIER, Mme LE BRETHON,
Mme PRADAL-CHAZARENC, M. WILLAUME ayant voté contre
Mme GUETIN, Mme PREEL, M. DUNCOMBE, M. TONANI, Mme de LA

PROVOTE s'étant abstenu(s)
M. VEVE ne prenant pas part au vote

Pour extrait conforme,
Pour le Député- Maire e} par délégation

Le Directew }
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Mairie

Place de I’ Amitié
14610 CAMBES EN PLAINE N°2013-18
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL DE CAMBES EN PLAINE
Séance du 18 mars 2013
En exercice 13 L'an deux mil treize, le dix-huit mars, le Conselt Municipal de cette
Présents 12 Commune, réguliérement convoqué, s'est réuni au nombre prescrit
Absents i par la loi, dans le lieu habituel de ses séances, sous la présidence de

Monsieur Mickaél BERTRAND, Maire.

Date convocation :

11/03/2013 PRESENTS : Alain BERTANI, Mickaél BERTRAND, Daniel COUTABLE,

Daniel DIGUET, fean-Pierre DUBAS, Frangoise FLECHE, Eric GOBERT,

Date affichage : Bernard GUERANDEL, Elizabeth HOLLER, Jo&l SUZANNE et Laurence
11/03/2013 VAN DOORNE, Laurence FOLLAIN

ABSENTS EXCUSES : Virginie CHABBERT

POUVOIRS : Virginie CHABBERT a donné pouvoir 3 Laurence VAN
DOORNE

Efisabeth HOLLER est nommée secrétaire de séance.

Objet : Avis sur le Plan de Déplacements Urbains

Le 5 décembre 2012, le Comité Syndical de Viacités, le Syndicat Mixte des Transports
en Commun de I'Agglomération Caennaise, a arrété le projet de Plan de Déplacements
Urbains (PDU) sur le territoire de Caen la Mer pour 2013-2018.

Ainsi,

Vu le Code Général des collectivités territoriales ;

Vu la loi d’orientation des transports intérieurs du 30 décembre 1982 modifiée, et
notamment son article 28-2 ;

Vu la délibération du Comité Syndical de Viacités du 5 décembre 2012 arrétant le
projet de plan de déplacements urbains ;

Monsieur le Maire rappelle que le plan de déplacement urbain est un document de
programmation envisageant I'évolution des déplacements sur I'agglomération
caennaise dans les prochaines années. Il se décompose en fiches actions qui
favorisent la politique des transports alternatifs aux tous voitures. Il est important de
souligner le travail effectué par {’ensemble des élus de Viacités qui a amené la génése
de ce document ambitieux pour I’avenir. On ne peut que se féliciter du maillage
proposé pour les différentes lignes 1 ;2 ;3 ;4 dans un souci de cohérence de
déplacement sur le périmetre de I'agglomération caennaise.

Toutefois, le conseil municipal regrette 'abandon de I’extension de la ligne 1 jusqu’au
rond point de la bijude comme cela avait été envisagé par I'ancienne éguipe
dirigeante de Viacités. De plus le conseil municipal regrette fortement le changement
du trajet de la ligne 10 qui dessert {e centre ville de Caen. En effet, le parcours du bus
ainsi modifié est passé de 20 minutes 4 45 minutes pour rejoindre le centre ville.
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Aprés en avoir délibéré,
Le Conseil Municipal décide, & unanimité, d’émettre un avis favorable au projet de
plan de déplacements urbains sous réserves :

- qu’une meilleure desserte soit réalisée pour rejoindre le centre ville de Caen 3
travers la ligne 10 actuelle.

- Que l'extension de la ligne 1 jusqu’au rond point de la Bijude puisse étre
réalisée dans les meilleurs délais possibles et non pas uniquement 3 partir de
2020 comme Viacités I'a envisagée.

Certifié exécutoire, Fait et délibéré en séance, les jours, mois et an que dessus.
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COMMUNE DE CARPIQUET

EXTRAIT DU PROCES-VERBAL DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL

du mercredi 20 février 2013

L'an deux mil treize, le VINGT FEVRIER,

Le Conseil Municipal de la Commune de CARPIQUET éuant assemblé en session
ordinaire, au Heu habituel de ses séances, aprés convocation légale, sous la
présidence de M. Pascal SERARD, Maire,

Etaient présents - MM, JEAN - KOMON - Mme DUMAINE - M, BERTRAND
MM, VERROLLES - LEPERDRIEUX - Mme JOLLY

MM, LELIEVRE - LESAGE - LEFOULON - PRUD'HOMME
Mme FARGIS ayant douné pouveir a M. LESAGE

Mme PERDEREAU ayant donné pouvoir 2 M. SERARD

M. MORIN ayant donné pouveir i M. PRUD'HOMME

MM, ROCHETTE - DUVAL

Absent non excusé . Mme PATTIER

Absents excusés -

I a ¢té procédé, conformément 3 Varticle L2121-15 du Code Général des
Collectivites Tervitoriates, 3 'élection d'un secrétaive au sein du Consedl :
Mue Pascale DUMAINE ayant obtenu la majorité des suffrages, a été désigné
pour rempliv ces fonctions qu'elle a acceptées

Le 05 décembre 2012, le Comité Syndical de VIACITES, le
Syndicat Mixte des Transports en Commun de PAgglomération
Caennaise, a arrété le projet de Plan de Déplacements Urbains
(PDU) sur fe territoire de CAEN La Mer pour 2013-2018,

Le Consetl Municipal.

Vu le Code Genédral des Collectivités Territoriales,

Va  la d'orientation transports  intérieurs
50 novembre 1982 modifiée, et notamiment son article 28-2,

Vu la délibération du Comité Syndical de VIACITES du
05 décembre 2012 arrétant le projet de Plan de Déplacements
Urbains (PDU),

Considérant que Monsieur le Maire expose que, depuis des
années, il fait part 3 VIACITES des problémes ci-dessous :

- Prolongation de la ligne de bus jusqua CARPIQUET
BelleVue (route de Bayeux) ;

- Prolongation de la ligne de bus jusqu’a I'aéroport ; l'aéroport
de CARPIQUIET quasi inexistant dans le projet de PDU
alors que ¢'est une compétence de CAEN La Mer ;

- Le Centre des permis de conduire situé a c6té de I'aéroport, ¢
dernier r'est pas pris en compte par le projet de PDU ;

- La Création d'une "aire de covoiturage sauvage" sur le
parking du centre aquatique alors qu'il seratt mieux situé sur
le parking de I'aéroport (propriété de CAEN La Mer),
Considérant que pour toutes ces raisons, le Conseil Municipal

de CARPIQUET ne peut qu'émettre un avis défavorable sur le projet
de Plan de Déplacements Urbains (PDU) arrété par VIACITES,

Apres avoir entendu I'exposé du Maire,

apres en avoir délibéré,
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Pour extrait conforme,
Certifie exdeutorre,

Compte tenu de Ja
Préfecture le €z«

&

a4 Lransmission on

AR

DECIDE

A 15 voix pour,

d'émettre un avis défavorable au projet de Plan de Déplacements
Urbains (PDU arréeé par VIACITES.

4

Pour copie conforme,
Le Maire,

o
4

ascal SERARD
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République Frangaise

Département du Calvados

Arrondissement de Caen

Canton de Cabourg

VILLE DE
COLONBELLE®

Nombre de conseillers
en exercice : 29
présents 122
votants 129

Daie de convocation
14 janvier 2013

Date d'affichage
15 janvier 2013
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